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Freiwillige Offentlichkeitsbeteiligung
fur die
Anbindung Gewerbegebiet Fabrikstralle
Ausbau zwischen Cossebauder Stralle und Ziegeleiweg

die Stadtverwaltung Radebeul hat vorbereitende Planungen fiir einen Ausbau der FabrikstraBe im Abschnitt zwischen Cossebauder Stral3e und Ziegelei-
weg beauftragt. Ziel der MaBnahme ist es, die ErschlieBbarkeit der an der Fabrikstralle angesiedelten Gewerbegebiete zu verbessern, die bestehenden
Einschrankungen der Abbiegebeziehungen fiir den Lastverkehr am Knotenpunkt mit der Cossebauder StralRe zu beseitigen sowie die Verkehrssicherheit fiir
FuBganger und Radfahrer im Planungsabschnitt zu verbessern.

Zur Vorbereitung der Beschlussfassung tiber die Art und Weise des Ausbaus durch den Stadtrat der GroRen Kreisstadt Radebeul informieren wir Sie liber die
angedachte Planung dieser insgesamt ca. 450 m langen Ausbaustrecke.

Im Rahmen der Vorplanung wurden zwei Varianten untersucht, welche sich in der Gestaltung des Knotenpunktes Cossebauder Stralle/Fabrikstrale unter-
scheiden.

Variante 1 — Umbau des Bestandsknotens

Die Knotenpunktzufahrten werden baulich so angepasst, dass samtliche Abbiegebeziehungen fiir den Schwerverkehr ermdglicht werden. Dazu werden die
Fahrstreifen verbreitert und die Mittelinseln auf der Cossebauder StralRe verkleinert. Die westliche FabrikstraRe bleibt wie im Bestand untergeordnet ange-
bunden und ihre Nutzung wird durch verkehrsorganisatorische MalRnahmen eingeschrankt.

In der 6stlichen Knotenpunktzufahrt der Fabrikstralle wird ein 1,50 m breiter Radschutzstreifen markiert und an den einseitigen Zweirichtungsradweg entlang
der Cossebauder Stralle angebunden. Beidseitig werden im Bereich der Knotenpunktzufahrt Gehwege mit Mindestbreiten von 2,50 m geplant. Die Querung
fur FuBganger und Radfahrer im noérdlichen Knotenpunktarm wird in einer neuen Lage eingeordnet und an den bestehenden Geh-/Radweg der westlichen
FabrikstralRe angebunden.

Variante 2 - Kreisverkehr:

Es wird ein Kreisverkehr mit einem Auflendurchmesser von D=32 m geplant. Sowohl die Cossebauder Stralle als auch die Fabrikstralle miissen in den An-
schlussbereichen an den Kreisverkehr verschwenkt werden. Als Zwangspunkte zur Einordnung des Kreisverkehrs gilt der bestehende Larmschutzwall west-
lich der Cossebauder Stralle und das Gebaude im Freibad L6Rnitz auf der Siidseite der Fabrikstralle. Demnach muss fiir die Einordnung des Kreisverkehrs
ein Teil der Flache des Campingwagen-Winterparkplatzes in Anspruch genommen werden. Die Anbindung der westlichen FabrikstralRe erfolgt als Grund-
stiickszufahrt, um den Anliegercharakter dieser Stralle baulich zu unterstiitzen.

In beiden Varianten wird der StralRenquerschnitt der FabrikstraBe durch die begrenzte Flachenverfiigbarkeit vorgegeben. Der einseitige Gehweg auf der Sid-
seite Ostlich des Freibades LoRnitz wird durchgehend mit einer regelkonformen Mindestbreite von 2,50 m geplant. Die Fahrbahn wird mit einer Regelbreite
von 6,50 m vorgesehen. In Folge der geringeren Gesamtverkehrsbelastung wird von einer Mischnutzung der Fahrbahn durch den Radverkehr ausgegangen.
Zu den nordlich angrenzenden Freiflachen wird ein Sicherheitsstreifen mit einer Breite von 0,75 m geplant.

Die beiden Varianten wurden durch das Planungsbiiro entsprechend der beiliegenden tabellarischen Gegeniiberstellung vergleichend bewertet.
Gern nehmen wir Ihre geschatzten Hinweise oder Stellungnahmen bis zum 31.08.2021 an die

Stadtverwaltung Radebeul
Tiefbauamt

Sachgebiet StralRenbau
PestalozzistralRe 6

01445 Radebeul

oder als Email an
strassenbau@radebeul.de
entgegen.
Anzumerken ist, dass die bauliche Realisierung von der Sicherung der finanziellen Mittel im stadtischen Haushalt abhangig ist.

Fur lhr Interesse und aktive Mitwirkung bedanken wir uns im Voraus.


mailto:strassenbau@radebeul.de
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Abwagungsmatrix - Vergleichende Bewertung

Variante 1

Variante 2

Kurzbeschreibung

Grundlage: StraBenquerschnitt FabrikstraRe mit einer regelkonformen
Gehwegbreite von 2,50 m

Knotenpunkt Cossebauder Stralle/Fabrikstralle:
Umbau des Bestandsknoten

Grundlage: StraBenquerschnitt FabrikstraRe mit einer regelkonformen
Gehwegbreite von 2,50 m

Knotenpunkt:
Kreisverkehr

Verkehrliche Kriterien, Verkehrsablauf

Motorisierten
Individualverkehr (MIV)

Hauptverkehr i. Z. Cossebauder StralRe/Fabrikstralle
Nord-Sid ziigig und ohne Behinderung aufgrund des
Vorranges

Qualitatsstufe des Verkehrstroms: A
Durch direktes Abbiegen ist keine zusatzliche Erschwernis

fur Schwerverkehr insbesondere fiir den Abbiegerverkehr in
und von der FabrikstralRe

Hauptverkehr i. Z. Cossebauder StralRe/Fabrikstralie
Nord-Siid gleichberechtigt wie der Nebenstrom aus der
FabrikstralRe. Gegentiiber Variante 1 ist mit Behinderungen zu
rechnen

Qualitatsstufe des Verkehrsstromes auf Grund der geringen
Verkehrsbelastung: A

Durch den Kreisverkehr ist eine zusatzliche Erschwernis der
fahrdynamischen Bedingungen fiir den Schwerverkehr,
insbesondere fiir den abbiegenden Schwerverkehr von und
zur Fabrikstrae

OPNV Keine zusatzliche Behinderung fiir eine mdgliche Buslinie in Zusatzliche Behinderung fiir eine mogliche Buslinie in der
FabrikstralRe, Bedingungen analog fir MIV FabrikstralRe durch die Durchfahrt im Kreis und zusatzlicher
fahrdynamischer Erschwernis analog Schwerverkehr
Mogliche Haltestellen in der Fabrikstralle liegen nahe zum
Einzugsgebiet Freizeitbad und Wohngebiet, also attraktivere + Mogliche Haltestellen in der FabrikstralRe auf Grund der =
OPNV-ErschlieRung als bei Variante 2 beanspruchten Flache durch den Kreisverkehr weiter entfernt
von den Einzugsgebieten als bei Variante 1
Radverkehr Gegenlber Variante 2 bessere Bedingungen fir den Gegeniiber Variante 1 schlechtere Bedingungen fiir den
Radverkehr in Nord-Siid-Richtung Radverkehr in der i. Z. der Hauptradroute Nord-Siid
Schlechtere Bedingungen fiir den Radverkehr aus der o Bessere Bedingungen fiir den Radverkehr aus der 0
FabrikstralRe auf Grund der Vorfahrtsbeachtung FabrikstralRe auf Grund der Gleichrangigkeit im Kreisverkehr
FulRgénger Kirzere Wegebeziehungen zwischen Fabrikstrae und Verlangerung der Wegebeziehungen zwischen Fabrikstralle

Wohngebiet auf Grund der direkten Fiihrung analog Bestand

Kiirzere Zuwegung zu den Bushaltestellen

und Wohngebiet durch den Kreisverkehr

Verlangerung der Zuwegung zu den Bushaltestellen

Stadtebau

Integration im
stadtebaulichen Umfeld

Gegeniber Variante 2 bessere Integration im
stadtebaulichen Umfeld durch geringeren Eingriff in
angrenzenden Flachen und geringeren Umfang des Umbaus
vorhandener Verkehrsanlage

o

Schlechtere Integration im stadtebaulichen Umfeld durch
groReren Eingriff in angrenzenden Flachen und den groReren
Umbauumfang

Flacheninanspruchnahme/
Grunderwerb

ca. 700 m?

o

ca. 1.500 m?

Umweltkriterien
Eingriff im Baumbestand Fallen von 23 Baumen Fallen von 30 Baumen
Neuversiegelung ca. 900 m? ca. 1.400 m?
Genehmigungsfahigkeit
Bei Verfligbarkeit tiber betroffenen Grundstiicke Aufgrund groReren Eingriffs in privaten Grundstiicken
voraussichtlich gegeben + gegenuber anderer Alternativen schwer durchsetzbar -
Forderfahigkeit
gegeben Aufgrund preisglinstigerer Alternativen schwer durchsetzbar
Baukosten (ohne Planungskosten und Grunderwerb)
1,4 Mio. Euro == 1.8 Mio. Euro -

postive Bewertung
negative Bewertung

neutrale Bewertung




