Grof3e Kreisstadt Radebeul

Fortschreibung des
Verkehrsentwicklungsplanes
Handlungskonzept 2018

' IVAS Ingenieurbiiro fur Verkehrsanlagen und -systeme
AlaunstralRe 9 - 01099 Dresden

IVAS Tel.: (0351) 2 11 14-0 - Fax: (0351) 211 14-11
dresden@ivas-ingenieure.de - www.ivas-ingenieure.de



Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan Radebeul
Handlungskonzept - Abschlussbericht

Impressum

Titel:

Auftraggeber:

Auftragnehmer:

Status:

Ingenieurbdro fur

Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes

Handlungskonzept

Stadtverwaltung Radebeul
Stadtplanungs- und Bauaufsichtsamt
PestalozzistraRe 8, 01445 Radebeul

Ingenieurbiro fur Verkehrsanlagen und -systeme
AlaunstraBe 9, 01099 Dresden
Tel.: 0351-2 11 14-0, E-Mail: dresden@ivas-ingenieure.de

Abschlussbericht August 2018

Verkehrsanlagen und -systeme

Y

Dipl.-Ing. Dirk Ohm
Inhaber

864_Handlungskonzept_2018 08 19



Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan Radebeul v
Handlungskonzept - Abschlussbericht

Inhaltsverzeichnis

1. Aufgabenstellung Und VOrgehen ... 1
11 F U {0 F= o =T RS (=] | [0 T PP TTR R UTPI 1
1.2 MethOdISChES VOIGENEN ..ot e e e e e e e e e e e e e e nneee e 1
2. Entwicklungen im Radebeuler Verkehrssystem ... 3
2.1 Generelle ENtWICKIUNGEN .......ueiiiie e s e e e e s s e e e e e e e s s st e e e e e e e s s nrnreeeeeeeeaanns 3
2.2 Stralennetz UNd KFZ-VEIKENI .........ocvi i 3
2.3 Verkehrsmittel des UmMWeVErDUNAES ...........cviiiiiii e 6
3. Ziele der weiteren VerkehrsentwWiCKIUNG .......oooiiiiiiic e 10
3.1 L = E= 0] = RSP 10
3.2 Zehn Ziele fur die Entwicklung von Mobilitat und Verkehr in Radebeul ..............cccooiniiine. 11
4. Malnahmen nach HandlungsSChWerpuNKLeN ..........uuiiiiiiiiiiieeee e 12
4.1 Schwerpunkt 1 — StralBennaUuPINELZ .........ooo i a e 12
4.1.1 Schrittweiser Ausbau MeilBNEr Stralle.........cocuiiiriiiieieie e 12
4.1.2 Ausbau/ Signalisierung Knotenpunkt Mei3ner Stral3e/ Obere JohannisbergstralBe ............c......... 13
4.1.3 LSA Koordinierung MEIRBNET SErAME .......eevieeiiiiiiiiiieieeessiiiiieeeeeeesssstereeeeeeesssnsreaeeereessassnnenreeeeesanns 13
4.1.4 Umsetzung LKW-FUNIUNGSKONZEPL .....uuiiiiiie i e et e e e e e s st e e e e e s s s nnnnraneeeaeeeanns 14
4.1.5 Signalisierung KnotenNpuNKt FOISISIABE .....cooiiiuiiiiiiie ittt e e e e 15
4.1.6 Tempo 30 Moritzburger Strafle/ KOtENIEILE ...........ooiiiiiiiiiiie e 15
4.1.7 Sicherung zukunftige Bahnquerung im Bereich Radebeul Mitte ............ccccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeee 16
4.1.8 Ertuchtigung Fabrikstra3e fir LKW-Verkenre...........oooo e 16
4.1.9 Dynamische Verkehrslenkung unter Nutzung neuer Optionen im Straf3ennetz.............cccccvveveeennn. 17
4.2 Schwerpunkt 2 — KGtZSChenBroda..........cuvviiiiiiiiiiieic e e e e e 18
4.2.1  Umgestaltung BahnhOfSIralBe .........occuiiiiiiie e e e e e e e e e e s s nnanreeeeeeeenanns 18
4.2.2 Aufwertung FuRgangerachse zwischen Meil3ner StraRe und Altkétzschenbroda ......................... 19
4.2.3 Einrichtung Tempo 20/ verkehrsberuhigter Geschéftsbereich in Altkbtzschenbroda..................... 20
4.2.4  Optimierung Verknipfung Bahn/ BUS ..........cooiiiiiiiiioe ettt e e e e e 21
4.2.5 Einordnung Fahrradabstellaniagen ... 21
4.2.6 Schaffung neuer Angebote im ruhenden Verkehr nérdlich der Bahn...........cccccvvvevveeeiiicciiieeneeenn 22
4.2.7 Erarbeitung ParkraumbewirtschaftungsKONZEpPt.........ccooviuiiiiiiic e 22
4.2.8 Wegweisung ParkplatZ FESTWIESE .......uuuiiiie et s et r e e e s st e e e e e s e st e e e e e e s s snnnrneeeaaeeeanns 23
4.2.9 Einordnung ReISEDUSNAIESIEIIE .........ovviiiiie i e e e e rr e e e e e e 23
4.2.10 Schutzstreifen Radverkehr MeilBNer Strale ..........oeeiiiiiiiiiiiiiiei e e e 24
4.2.11 Sicherung Radverkehr im Bereich Bahnunterflhrung...........ccccooiiiiiiinee e 24

864_Handlungskonzept_2018 08 19



Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan Radebeul v
Handlungskonzept - Abschlussbericht

4.2.12
4.2.13
4.2.14
4.2.15

4.3

43.1
43.2
4.3.3
4.3.4
4.3.5

4.4

4.4.1
4.4.2
443

4.5

45.1
45.2
45.3
45.4
455

4.6

51
5.2

521
5.2.2
5.2.3

5.3
54

541
54.2
543

55

Radverkehrsfihrung Vorwerkstraf3e/ Kotitzer StralRe/ Hermann-ligen-StraBe ..........ccccccvveeeviennns 25
Einrichtung Fahrradstral3e im Teilabschnitt des EIberadwegs ..o 25
Neuorganisation der Lkw-Anbindung fir gewerbliche Schwerpunkte............ccccccoiiies 26
Vertiefende Verkehrskonzeption KOtzschenbroda ..o 27
Schwerpunkt 3 — Anbindung Gewerbeschwerpunkt Naundorf-KOtitz ..., 28
Realisierung Briicke ,Nach der SchiffsSmUhIe"...........cccuiiiiiie e 28
[T kST w4 U T o = 7= LU IS TR S 7 o 29
Busverbindung tber die Elbebriicke Niederwartha...........ccccccovviiiiieiiie e 29
TeilmaRnahmen zur Verbesserung der Radverkehrslosungen..........ccccvveeeveeeiiiicciiiieee e 30
Neuordnung Lkw-Verkehre im Bereich Naundorf.............oooiiiiiiii e 30
Schwerpunkt 4 — RAEDEUI-OST....... ..t e e e e e e be e e e e e e e 32
MalRnahmen zur verbesserten Nutzung Parkhaus Sidonienhofe..........coooiiiiiiiiiiiiiee 32
Bike&Ride an der FOISISIIARE .........ueiiiiieeiieiiie ettt et e e e e er e e e e e e e e e nnneeees 33
Trassensicherung Durchbindung SidOnNIENSIIABE ........cceeiiiiiiiiiiiie e 33
Schwerpunkt 5 — RAAEDEUISIMILIE .......uviiiiiee i e e e e e e e e e e e e aans 34
Anbindung Pharma-Park Radebeul MItte ............ccooiiiiiiiiii s 34
Umbau RiChard-Wagner-StralB ........uuuieeeiiciiiieiiee e e s ieietee e e e e e s s snieeee e e e e s sssnaa e e e e eesesnnsreaeeeeeessennnnnees 34
Sicherung des Radverkehrs im Bereich Bahnunterfiihrung Weintraubenstraie .............cccccceeee.. 35
Verdichtung FUR- UNd RAAWEGENETZ .........eeiiiiiiiiiiiii ettt e e 35
ErtUchtiguUNQ GOMESACKET ....coi ittt e e e et e e e e e e e nneee e 36
Nicht weiter zu verfolgende MalRnahmenanS&ALZe ............ccoiiiiiiiiiiiiiiie e 37
Rahmenkonzept Strat@gie 2030 .......cccceiiiiiiiiiiee e e it e e e e e s s s er e e e e e s s e e e e e e e e s snnrneeeeaeessennnnnens 39
Vorbemerkungen/ ZielStEIIUNG .........ovorieiiie e 39
Strategien zur Starkung des UmweRvVerbuNnNdes ..........cooovviiiiii e 39
MaRnahmen zur StArkUNG deS OPNV .........ciiuiiiiiiieieeeeee ettt 39
Erstellung eines RadverkehrskONZEPLES ..........cciiiiiiiiiiiiiie et 41
Verbesserung der Bedingungen flir den FURVEIKENT ..o 42
Intensive Zusammenarbeit mit den NachbarkOmmuNeN ... 43
Forderung intermodaler MODIIAL...........cooiiiiiiiiee e e e 44
L@ 15 1 - 14 T Vo SRR 44
Forderung der EIeKtro-MODIIAL ..........oovieiiiiiieiiee e e e e e e e e e e ennnnees 45
Forderung von Inter- und MUltimodalitat.............coooeiiiiiiiiiiie e e 45
Monitoring und Evaluierung deS VEP ...t 46

864_Handlungskonzept_2018 08 19



Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan Radebeul
Handlungskonzept - Abschlussbericht

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1
Abbildung 2.1
Abbildung 2.2

Abbildung 2.3

Abbildung 3

Ubersicht tiber die MaRnahmen des VEP Radebeul
Ergebnis der Verkehrsmodellierung — Analysefall, Verkehrsbelegung
Ergebnis der Verkehrsmodellierung — Nullfall 2030, Verkehrsbelegung

Ergebnis der Verkehrsmodellierung — Nullfall 2030, Differenz zu Analysefall

Erganzungen Stadtbus Radebeul

Anlagenverzeichnis

Anlage 1

MaRnahmenliste

864_Handlungskonzept_2018 08 19



Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan Radebeul v
Handlungskonzept - Abschlussbericht

1. Aufgabenstellung und Vorgehen
1.1 Aufgabenstellung

Letztmalig wurde im Jahr 2004 der Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Radebeul als strategi-
sches Grundlagendokument zur weiteren Entwicklung des stadtischen Verkehrssystems auf
Grundlage des Verkehrsentwicklungsplanes von 1995 fortgeschrieben. Seit 2004 haben sich die
verkehrlichen Rahmenbedingungen in Radebeul selbst, sowie im die Stadt umgebenden Bal-

lungsraum Dresden, weiterentwickelt und verandert.

Aus diesem Grund soll der Verkehrsentwicklungsplan nunmehr erneut fortgeschrieben werden,
um die Zielstellungen sowie abzuleitenden Maf3nahmen auf die sich verdndernden Anforderun-

gen anzupassen.

1.2 Methodisches Vorgehen

Im ersten Schritt wurden dazu umfangreiche Analysen des Verkehrssystems sowie der struktu-
rellen Entwicklungen durchgefiihrt. Auf Grundlage dieser konnten Defizite und Handlungsschwer-
punkte abgeleitet werden. Zielstellung des daran anschlieenden Konzeptes ist, der Stadt einen
Handlungsleitfaden fir die weitere Entwicklung des Stral3ennetzes sowie der Anlagen fiir den
OPNV, FuR- und Radverkehr an die Hand zu geben.

Im konzeptionellen Teil wurde im Gegensatz zu den bisherigen Verkehrsentwicklungsplanen
nicht die Gesamtstadt betrachtet, sondern sich auf identifizierte raumliche und thematische

Schwerpunkte konzentriert. Diese sind im Folgenden aufgefihrt:

Schwerpunkt 1: Strallenhauptnetz

Schwerpunkt 2: Radebeul-Kétzschenbroda

Schwerpunkt 3: Anbindung Gewerbeschwerpunkt Naundorf/ Kétitz
Schwerpunkt 4: Radebeul-Ost

Schwerpunkt 5: Radebeul-Mitte

© O O O o

Das vorliegende Handlungskonzept beschreibt auf Grundlage der wesentlichen Erkenntnisse

der Analyse die entwickelten MaRnahmen.

In Abbildung 1 sind die punktuellen und streckenhaften Malinahmen verortet.
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Die Auswahl der MaBnahmen, die zur Umsetzung empfohlen werden, erfolgt Giber eine Einzelbe-
wertung der MaRhahmen hinsichtlich der voraussichtlichen Wirkung und der notwendigen Inves-
titionen. Dazu schéatzten die Gutachter die Wirksamkeit jeder Malinahme in Bezug auf die Zieler-
fullung und der raumlichen Wirkung ein. Die Uberlagerung von Kosten- und Wirkungsklasse
ergibt letztlich die Effizienz der MaRnahme, angegeben als Kosten-Wirkungs-Relation. Diese sind

einzelnen MaRnahmen zugeordnet worden.

hoch

Kosten

gering

1 2 3 4 5
schwach stark
Wirkungen/ Beitrag zur Zielerreichung

Grafik 1: Ableitung der Zielerreichung aus Wirkungs- und Kostenklasse

In Anlage 1 ist eine Ubersicht tiber die MaRnahmen, die Wirkungs- und die Kostenklasse sowie
der sich daraus ableitenden Zuordnung in die Kosten-Wirkungs-Relation enthalten. Das vorlie-
gende Handlungskonzept enthalt aufgrund der methodischen Vorgehensweise keine Maf3nah-

men, welche als ,ineffizient" eingeordnet sind.

Vorgaben hinsichtlich des Umsetzungshorizontes werden in drei Kategorien gemacht:

Umsetzungshorizont: | zeitliche Einordnung

kurzfristig bis 2 Jahre

mittelfristig

langfristig

Tabelle 1: Zeitliche Einordnung der MaRnahmen

Der Realisierungszeitraum enthélt jedoch keine Aussagekraft hinsichtlich der Bedeutung einer

Malnahme.
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2.2

Entwicklungen im Radebeuler Verkehrssystem

Generelle Entwicklungen

Im Folgenden sollen komprimiert die wesentlichen Erkenntnisse aus der Analyse in Bezug auf

die demographische und verkehrliche Entwicklung wiedergegeben werden:

(o}

Die positive Einwohnerentwicklung der Stadt Radebeul der vergangenen Jahre wird gemaf
der 6. Regionalisierten Bevdlkerungsprognose des Freistaates Sachsen“tbis etwa 2022 an-
halten, anschlieend ist eine Stagnation bzw. ein moderater Riickgang bis 2030 prognosti-
ziert.

Insgesamt wird fir Radebeul und sein direktes Umland eine im Vergleich zu anderen ost-
deutschen Regionen eher stabile Bevolkerungsentwicklung prognostiziert.

In den Prognosen zur Altersverteilung wird mit einem absoluten und relativen Zuwachs an
alteren Einwohnern gerechnet, das Thema ,Barrierefreiheit* erhalt somit eine grof3ere Be-

deutung.

StraRennetz und Kfz-Verkehr

Verkehrsmengen im Stral3ennetz

Um die Nutzungsintensitat der Stral3en in Radebeul aufzeigen zu kénnen, sind die Ergebnisse

von Verkehrszéhlungen relevant, welche u.a. fir den Verkehrsentwicklungsplan in den Jahren
2013/ 2014 erhoben wurden:

(o}

Die MeiRner Stral3e nimmt nach wie vor den gré3ten Teil des Kfz-Verkehrs auf. Die Belegung
schwankt im Verlauf von etwa 13.000 Kfz/ Tag (Umfeld der August-Bebel-Stral3e) bis etwa
23.000 (ostlich der Paradiesstral3e).

Die am zweitstarksten genutzte Achse: Kétzschenbrodaer Strae — Kétitzer StraRe (10.000
bis 12.000 Kfz/ Tag).

Die Elbebriicke Niederwartha wurde zum Zeitpunkt der Zahlung von etwas tber 10.000 Kfz/
Tag genutzt, wobei der Schwerverkehrsanteil mit ca. 7,3 % vergleichsweise hoch war (zum
Zeitpunkt der Z&hlung ausschlieRlich Gber die Cossebauder Stral3e/ Anbindung an die S 84
(3. BA) zu erreichen).

1

verdffentlicht durch das Statistische Landesamt des Freistaates Sachsen am 19.04.2016, Ergebnisse abrufbar unter:
https:/iwww.statistik.sachsen.de/html|/40866.htm
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In der Verkehrsprognose 2030 sind unter Ansatz der dann als realisiert angenommenen Mal3-

nahmen (z.B. B 6 n in Cossebaude, Weiterfihrung der S 84n in Richtung Coswig, Bricke ,Nach

der Schiffsmihle”) folgende Entwicklungen abzulesen (vgl. Abbildungen 2.2 und 2.3 sowie zum

Vergleich die Ergebnisse der Verkehrsmodellierung Analyse in Abbildung 2.1):

(0}

Im Radebeuler Westen kommt es zu erheblichen Verlagerungen: etwa 9.000 Kfz/ Tag auf der
Briuicke ,Nach der Schiffsmihle” und 12.000 bis 15.000 Kfz/ Tag auf der S 84n, dafiir Riick-
gange auf der MeiBner StralRe und der Kétitzer Stral3e jeweils westlich der Cossebauder
StralRe sowie auf der Cossebauder Straf3e selbst.

Die Mei3ner Straf3e stellt weiterhin die am starksten befahrene Straf3e in Radebeul dar, wobei
diese im Vergleich des Modells zwischen Analyse-Nullfall und Nullfall 2030 tGiberwiegend eine
leichte Entlastung erfahrt (Ausnahme: im Abschnitt zwischen Cossebauder Straf3e und Bahn-
hofstraRe wurde eine leichte Zunahme prognostiziert).

Im weiteren Stral3ennetz bewegen sich die Unterschiede zwischen Analyse und Prognose in
unauffélligen GréRenordnungen, trotz der unterstellten positiven Bevoélkerungsentwicklung
sind also keine problematischen Kfz-Verkehrszuwachse zu erwarten, es entstehen aber auch
keine Kapazitatsreserven. Deshalb und um Umleitungsstrecken zur Sicherstellung eines
funktionsfahigen StralBennetzes auch in Ausnahmefallen (insbesondere baustellen- oder un-
fallbedingte Sperrungen) zu besitzen, soll das ausgewiesene Stralenhauptnetz im Grund-
satz in seiner heutigen Form erhalten werden (vgl. auch den Grundsatzbeschluss des Rade-

beuler Stadtrates zur Klassifizierung des Radebeuler Straf3ennetzes — SR 31/07-04/09).

Erfolgte Ausbauten und Netzergdnzungen

Im Straf3ennetz in und um Radebeul sind in den vergangenen Jahren mehrere Netzerganzungen

realisiert worden, welche im Verkehrsentwicklungsplan von 2004 festgelegt waren. Im Folgenden

sollen alle MaRnahmen des Verkehrsentwicklungsplanes von 2004 im Sinne einer Evaluierung

hinsichtlich des Umsetzungsstandes eingeordnet werden:

MaRnahme des VEP 2004 (Verantwortlichkeit) Umsetzungsstand

StralRennetz auRerhalb des Stadtgebietes

Elbebriicke Niederwartha (Freistaat Sachsen) Realisiert

Weiterfilhrung S 84n (Freistaat Sachsen) Realisiert bis Naundorfer Strae (Coswig), Wei-

terfuhrung in Planung

S 81 Ortsumgehung Boxdorf/ Reichenberg/ Friede- | Realisiert

wald (Freistaat Sachsen)

Ausbau Knotenpunkt Dresdner Strae/ Wahnsdorfer | Nicht realisiert/ keine Planungen bekannt
StralRe in Boxdorf (Gemeinde Moritzburg)

864_Handlungskonzept_2018 08 19 Seite 4




Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan Radebeul
Handlungskonzept - Abschlussbericht

MaRnahme des VEP 2004 (Verantwortlichkeit)

Umsetzungsstand

StralRennetz auRBerhalb des Stadtgebietes (Fortsetzung)

Ausbau/ Signalisierung Knotenpunkt S 179/ Am Walde
(Baumwiese) (Freistaat Sachsen)

Alternative Planung: Kreisverkehr/ Reali-

sierung vorgesehen

Verlangerung Emilienstrale (Anschluss an Kétzschenbro-

der StrafRe) (Landeshauptstadt Dresden)

Nicht realisiert/ Alternativenuntersuchung

durch die LH Dresden: ohne Ergebnis

Ausbau Kétzschenbroder StraRe und Umgestaltung des
Knotenpunktes Koétzschenbroder StralBe/ Spitzhausstralle
zum Kreisverkehr (LH Dresden)

Nicht realisiert/ keine Planungen bekannt

Leistungsféhige Gestaltung des Riegelplatzes (Dresden)
(Landeshauptstadt Dresden)

Gleisschleife wurde eingeordnet, keine
Leistungsfahigkeitsprobleme aufgetreten

halb von Radebeul

Tabelle 2: Umsetzungsstand der Ma3Bhahmen im StraRenhauptnetz des VEP 2004 — MalRnahmen auler-

MaRnahme des VEP 2004 Umsetzungsstand
Radebeuler StralBenhauptnetz
Cossebauder Straf3e/ Anbindung an die S 84 (3. BA) | Realisiert

Neubau ESAG-Spange/ Umgehung Serkowitz

Nicht realisiert

Sukzessiver Ausbau Meil3ner Stralle (in Zusammenhang

mit StraRenbahnausbau)

Teilabschnitte umgesetzt, weitere in Vor-

bereitung

Ausbau Forststra3e mit VergréRerung des Lichtraumprofils

Eisenbahnunterfihrung

Lichtraumprofil mit Baumanahmen Bahn
vergroéRert/

Realisierung StralBenausbau vorgesehen

Ausbau/ Umgestaltung Moritzburger Stral3e

Realisiert

Verbindung Cossebauder Stralle — Obere Johannisberg-
straRe — Kottenleite (,OBI-Strahl)

Nicht realisiert

Verbindung Friedrich-List-Strae/ Nach der Schiffsmihle an
die S 82

In Vorbereitung

Ausbau/ Umgestaltung der Schildenstral3e

Realisiert

Durchbindung GartenstralRe bis SchildenstralRe

Realisiert

Anbindung Kaditzer StraRe an Turnerweg

Nicht realisiert

Durchbindung SidonienstralRe zur Forststralle

Nicht realisiert

Anbindung SchillerstraBe an Mei3ner StralRe

Nicht realisiert

Umgestaltung Kottenleite

In Realisierung (geplant bis Ende 2018)

Ausbau Paradiesstrale

Realisiert

JagerhofstralRe/ Neulander StralRe

Teilweise realisiert

Neucoswiger StralRe/ Mittlere Bergstralle

Nicht realisiert/ Planungen liegen vor

Tabelle 3: Umsetzungsstand der MaRnahmen des VEP 2004 im StralRenhauptnetz Radebeul

864_Handlungskonzept_2018 08 19
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2.3

Es zeigt sich, dass sowohl die MalRnahmen in Verantwortung des Freistaates Sachsen (LASuV)
zu einem grof3en Teil umgesetzt wurden bzw. planerisch vorangetrieben wurden, als auch die
MafRnahmen, welche durch Radebeul zu verantworten sind. Einige wurden hingegen nur zum
Teil umgesetzt. Dazu gehért z.B. auch die leistungsfahige Anbindung des Radebeuler Ostens an
die Autobahn A 4, welche durch Radebeul in Kooperation mit der Landeshauptstadt Dresden
realisiert werden sollte. Diese und andere ,offene* MalRnahmen sind im vorliegenden Verkehrs-
entwicklungsplan (siehe Konzeptteil) hinsichtlich ihrer Sinnhaftigkeit, den Realisierungschancen

und sich ggf. ergebenden Alternativen geprift worden.

Verkehrsmittel des Umweltverbundes

Offentlicher Personennahverkehr

Die S-Bahn-Strecke zwischen Dresden und Coswig (weiter nach Meil3en) wurde inkl. der
Haltepunkte in den vergangenen Jahren umfassend um- und ausgebaut, die Nutzerzahlen
sind stabil.

Weiterhin halt in Radebeul-Ost stindlich der RE ,Saxonia“ Dresden — Riesa — Leipzig
(RE 50). Dieses Angebot sollte mit Abschluss der Bauarbeiten an der Bahnstrecke zwischen
Dresden-Neustadt und Radebeul entfallen, konnte aber ,vorerst* erhalten werdenz.

In Radebeul-Naundorf halt stiindlich die RB 31, welche zwischen Dresden-Hauptbahnhof und
Coswig, teilweise zudem uber GrofRenhain nach Elsterwerda verkehrt.

Im Bereich der StraRenbahn ist der Zustand der Strecke entlang der Mei3ner Stral3e insbe-
sondere vom Alter der Anlage abhéngig. Langsamfahrstrecken aufgrund des schlechten Zu-
standes von Gleis und Unterbau sind auf acht Streckenabschnitten in Radebeul gegeben.

In den grundhaft sanierten bzw. umgebauten Abschnitten der Mei3ner StralRe sind hingegen
sowohl die Gleisanlagen in gutem Zustand als auch die Haltestellen barrierefrei ausgebaut
(Abschnitte PestalozzistralRe bis WeintraubenstraRe/ Dr.-Klilz-Stral3e bis Gradsteg).

Als besonderes schienengebundenes Verkehrsmittel kann die touristisch bedeutsame
Schmalspurbahn zwischen Radebeul-Ost und Radeburg (,L6Rnitzgrundbahn®) eingeordnet
werden. Die Bahn verkehrt ohne festen Takt mit 7 Zugpaaren taglich (davon eines morgens
nur an Schultagen, 3 nur zwischen Radebeul und Moritzburg und ein weiteres nur in den

Sommermonaten und ebenfalls nur auf der Teilstrecke).

Das Busnetz ist seit 2004 angepasst, die im damaligen VEP vorgeschlagenen Optimierungen

sind dabei aufgegriffen und zum Teil modifiziert aufgenommen worden.

Vgl.: Fahrplan fiur neue S-Bahn nach Mei3en steht” Presseinformation des VVO vom 03.03.2017, abrufbar unter:
https://www.vvo-online.de/doc/pm/170303_PI_S-Bahn%20Fahrplan.pdf
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Gegeniiber der Analyse des Verkehrsentwicklungsplanes 2004 lassen sich folgende Anderungen

(auf dem Stadtgebiet von Radebeul) feststellen:

o die derzeitige Linie 72 ersetzt die Linien 91 und 425,

o die 2004 existierende Linie 324 (Serkowitz — Moritzburg/ Radeburg) wurde eingestellt,

o die Linie 327 verkehrt nun von Boxdorf kommend ab Radebeul-Ost alternierend zum S-Bahn-
Halt Radebeul-Kétzschenbroda bzw. nach Dresden-Trachau, (auf dem letztgenannten Stre-
ckenabschnitt war 2004 die eigenstandige Linie 325 unterwegs), am anderen Linienende der
Linie 327 wird von Boxdorf aus der Ortsteil Wahnsdorf mit eingebunden

o die Linie 400 verkehrt im Radebeuler Westen unverandert, bindet aber auf einigen Fahrten
zusétzlich Wahnsdorf mit ein,

o die Linie 406 (verkehrte nur am Wochenende) wurde eingestellt, damit entfallt auch die

Busanbindung bis in die N&he des Spitzhauses.

Radverkehrsfiihrung

Eine detaillierte Betrachtung des Radverkehrsnetzes (vergleichbar mit dem VEP 2004) wird Ge-
genstand eines gesonderten Konzeptes sein (vgl. Kapitel 5.2 ab S. 39, MaRnahme 6-3). Im vor-
liegenden Dokument soll deshalb nur eine kurze Einschatzung zur Radverkehrsfihrung im Stadt-
gebiet sowie zu den Entwicklungen der letzten Jahre gegeben werden. Weiterhin sind in den

raumlichen Schwerpunkten bei entsprechender Relevanz MalRnahmen beschrieben worden.

Durch Radebeul fiihren zwei Gberregional bedeutsame Fernradwege, die auch in der ,Radver-
kehrskonzeption des Freistaates Sachsen 2014“® ausgewiesen sind. Dazu gehoért einerseits der
Elberadweg (D-Route Nr. 10 des ,Radnetzes Deutschland®) und andererseits die ,Sachsische

Stadteroute”.

Der Elberadweg wird Uberwiegend aul3erhalb des StralR3ennetzes parallel zur namensgebenden
Bundeswasserstralle gefiihrt. Er besitzt auch eine gewisse Relevanz im Alltagsradverkehr z.B.

als Verbindung in die Landeshauptstadt Dresden.

Die Sachsische Stadteroute fiihrt von Friedewald kommend durch den LoRnitzgrund (L6Rnitz-
grundstrafe) — Schuchstralle — Meilner StralRe — Weintraubenstrale — Kotzschenbrodaer
Stral3e und Plattenweg auf den Elberadweg, auf dem es weiter nach Mei3en geht. Die Routen

sind in Radebeul im Grundsatz ausreichend beschildert.

3 Radverkehrskonzeption des Freistaates Sachsen 2014, Hrsg.: Sachsisches Staatsministerium flr Arbeit, Wirtschaft
und Verkehr (SMWA), Dresden, Stand: April 2014
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In Bezug auf die Fihrung des Radverkehrs kann anhand der einschlagigen Planungsgrundla-
gen ein GrofRteil des Radebeuler StralBennetzes als ohne gesonderte Anlagen geeignet einge-
ordnet werden. Nur im StralBenhauptnetz (Meil3ner StralRe, Kétzschenbrodaer Stral3e, Kotitzer
StralRe, Cossebauder StralRe, August-Bebel-Stralle/ WaldstraRe) werden demnach Anlagen
empfohlen und sind zum Teil bereits vorhanden. Allerdings ist eine entsprechende Ertlichtigung
von Straf3en oftmals nicht im Bestand mdglich, sondern kann erst bei grundhaften Sanierungs-

und AusbaumalRnahmen eingeordnet werden.

Die Meil3ner Straf3e ist dabei als ein Handlungsschwerpunkt zu sehen. Hier wurden bei Baumal3-
nahmen der vergangenen Jahre regelgerechte Anlagen eingeordnet. Wenn die entsprechenden
Breiten gegeben sind, wurden zudem auch auf Bestandsfahrbahnen Schutzstreifen markiert oder
als Option Gehwege zur Radnutzung freigegeben. Es sind aber noch viele Abschnitte mit Fih-

rung im Mischverkehr auf der Fahrbahn vorhanden.
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Grafik 2. Radverkehrsanlagen entlang der Mei3ner Strafe (Darstellung aus der Analyse 2015)

Auf der Relation Kotzschenbrodaer Stralle — Altkdtzschenbroda — Kotitzer Strafe kann bzw.

muss Uberwiegend auf der Fahrbahn im Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr gefahren werden.

Entlang der Moritzburger Stral3e wurde ein Schutzstreifen bergaufwarts (Richtung Norden) mar-
kiert. Durch die asymmetrische Markierung der Straf3e sollen die bergauf (langsam) fahrenden
Radler geschiitzt werden, wahrend bergab auch die Radfahrer hohere Geschwindigkeiten errei-
chen kdnnen.
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Auch die Cossebauder Stral3e besitzt einseitig Radwege (beschildert als ,Gemeinsamer” bzw.
.Getrennter Geh- und Radweg"), die teilweise im Zweirichtungsverkehr freigegeben sind.
Probleme bestehen hier vor allem durch den notwendigen Wechsel der Stral3enseiten, wenn die

Anlagen enden.

Als generell problematisch kénnen die in Radebeul anzutreffenden Einbahnstrallen ohne Rad-
verkehrsfreigabe eingeschatzt werden. Diese werden bei entsprechender Eignung jedoch suk-

zessive freigegeben.

Durch das Vorhalten zielnaher Radabstellmdéglichkeiten, durch die auch ein sicheres Anschlie-
Ren hochwertigerer Rader ermdglicht wird, kann eine indirekte Férderung des Radverkehrs erfol-
gen und zugleich ein Beitrag zur Ordnung des Stadtbildes geleistet werden. In den vergangenen
Jahren wurde mit der Ausstattung von wichtigen Umstiegspunkten zwischen Fahrrad und OPNV

(Bike-and-Ride) begonnen.

Foto: Uberdachte Radabstellanlagen am S-Bahn-Haltepunkt Radebeul-Kétzschenbroda
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Ziele der weiteren Verkehrsentwicklung

Praambel

Den einzelnen Zielen zur Entwicklung von Mobilitat und Verkehr wird folgende Praambel voran-

gestellt:

Zweckbindung: Verkehr und Mobilitét sind kein Selbstzweck, sondern dienendes und unterstit-
zendes Element unseres arbeitsteilig organisierten Gemeinwesens. Individuelle Mobilitat als ei-
nes der Grundbedurfnisse der Menschen und wirtschaftliche Austauschprozesse sind durch die
Vorhaltung geeigneter verkehrlicher Infrastrukturen und deren stadtvertraglichen Betrieb sicher-

zustellen.

Vertraglichkeit: Die stérenden und insbesondere die gesundheitsgefahrdenden Auswirkungen
des Verkehrs missen durch MalBhahmen der Verkehrsvermeidung aber auch der Bundelung,
Verlagerung und effizienten, umweltschonenden Abwicklung minimiert werden, damit die wesent-
lichen stadtischen Qualitdtsmerkmale und die Ziele der Stadtentwicklung und Stadtsanierung er-
reicht bzw. erhalten werden kénnen. Dazu sind die Ziele der LArmminderung, der Luftreinhaltung

und des Klima- und Ressourcenschutzes in die Verkehrsentwicklungsplanung einzubeziehen.

Gleichberechtigung: Die jeweiligen Starken der Verkehrstrager (FuR, Rad, OPNV, Kfz-Verkehr)
sollen fiir die Gesamtentwicklung der Stadt nutzbar sein. Zu berilicksichtigen sind stets die Ver-
traglichkeiten im sozialen, wirtschaftlichen sowie dkologischen Bereich. Eine Abwégung gegen-
Uber den Notwendigkeiten und Bedurfnissen fir Wirtschafts-, Ausbildungs-, Versorgungs- und
Freizeitverkehr ist geboten und muss inshesondere die 6konomischen Anforderungen und Per-

spektiven sowie die Qualitaten als Wohnstandort berilicksichtigen.

Wirtschaftlichkeit: Im Vordergrund sollte bei allen Verkehrsmafinahmen die gesamtstadtische
Nutzen-Kosten-Relation stehen. Kostenwirkungen sind im raumlichen Kontext aber auch vor dem
Hintergrund langfristiger Finanzierbarkeit zu betrachten. Sie missen dabei gegenuber gesamt-
stadtischen Zielstellungen, externen Anforderungen und auch 6kologischen Aspekten bewertet
werden. Ein wesentlicher Beitrag zur Wirtschaftlichkeit des Verkehrs sind kurze Wege, die durch
eine integrierte Standortpolitik fir die Funktionen Wohnen, Arbeiten, Bildung und Versorgung und
die Nutzung vorhandener Infrastrukturen und OPNV-Angebote verkehrsvermeidend wirken kén-

nen.

Sicherheit: Der Schutz und die Unterstiitzung nichtmotorisierter Verkehrsteilnehmer — besonders
der FuRgénger und Radfahrer sowie Alterer, Mobilitatseingeschrankter, Kinder und Jugendlicher

— ist Voraussetzung fir ein funktionierendes Gemeinwesen.
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3.2

Die demografischen Entwicklungen gebieten es in besonderem Mal3e, attraktiv flir nicht motori-

sierte Kinder und Jugendliche sowie fir Senioren und hoch Betagte zu sein. Dafur ist Verkehrs-

sicherheit ein maf3geblicher Faktor.

Zehn Ziele fur die Entwicklung von Mobilitat und Verkehr in Radebeul

Ausgehend von den Vorgaben der Praambel, den in den Analysen festgestellten Defiziten und

den stadtischen Entwicklungsperspektiven sind folgende verkehrliche Zielstellungen zu verfol-

gen:

Einbindung in tber-
regionale Netze

zur Sicherung der
Erreichbarkeit mit allen
Verkehrsmitteln

Leistungsfidhige

Anbindung der
Stadtteile/ Struktur-
schwerpunkte an die
Verkehrsnetze

Hohe Qualitét der
offentlichen Raume
insbesondere im Sinne
eines attraktiven
Wohnumfeldes

Sicherung der
Funktionsfahigkeit
des StraRennetzes
durch Bestandserhalts-
und geeignete
Neubaumalnahmen

Nutzung mobilitats-
beeinflussender
Instrumentarien zur
starkeren Nutzung der
Verkehrsmittel des
Umweltverbundes

Sicherung der
Teilhabe am gesell-
schaftlichen Leben
und der korperlichen
Unversehrtheit

GroRtmogliche
Umweltvertraglich-
keit des Verkehrs im
Sinne der Gesund-
heitsvorsorge und der
Nachhaltigkeit

Weitere Entwicklung
des nicht-motori-
sierten Verkehrs
durch Netze mit
sicheren und nutzer-
gerechten Anlagen

Férderung des OPNV
als Voraussetzung
gesellschaftlicher
Teilhabe aller Biirger

Zukunftsfestigkeit

Férderung von
Innovationen und
moderner Mobilitat
zur zukunftsfesten
Verkehrsentwicklung

Grafik 3: Zusammenstellung der 10 Ziele der Radebeuler Verkehrsentwicklungsplanung
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4. Mallnahmen nach Handlungsschwerpunkten
4.1 Schwerpunkt 1 — StraBenhauptnetz

4.1.1 Schrittweiser Ausbau MeiRner Strafl3e

Fur die Mei3ner Stral3e als zentrale Hauptachse kann aus den Modellberechnungen (vgl. Abbil-
dungen 2.2 und 2.3) abgeleitet werden, dass die Verkehrsmengen zukiinftig nicht steigen, in Teil-
bereichen durch entlastende Maflinahmen (B 6n in Cossebaude/ S 84n) sogar abnehmen. Der
schrittweise Um- und Ausbau mit besserer Beriicksichtigung der Belange von Radfahrern und
FuRgéangern soll fortgesetzt werden. Entsprechende Planungen liegen dabei fir Teilabschnitte
bereits vor (zwischen Rennerbergstrale und Dr.-Kilz-Stral3e sowie zwischen Schillerstrafl3e und
Eduard-Bilz-Straf3e). Weiterer dringender Handlungsbedarf ist z.B. westlich des Gradsteges (inkl.
dem Knotenpunkt mit der BahnhofstraRe) gegeben, hier sind entsprechende Planungen in Vor-

bereitung.

MaRnahme 1-1: Weiterfilhrung des schrittweisen Aus- und Umbaus der MeiBner StralRe (im Zu-

sammenhang mit StraRenbahnausbau)

- Umsetzung der bereits geplanten Abschnitte

- Planung/ Realisierung der weiteren, bislang nicht sanierten Abschnitte

Ziel/ Wirkung:
- Verbesserung der Bedingungen fiir den OPNV, FuR- und Radverkehr
- Reduzierung der Umfeldbelastungen (insbesondere Larm) durch ebene Fahrbahnbelage

- Attraktivierung des Stralenhauptnetzes, dadurch Entlastung des Nebennetzes

TeilmalRnahme A: Rennerbergstrale bis Dr.-Kulz-Strafl3e (6. BA)

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

V (> 1 Mio.) sinnvoll kurzfristig

TeilmaRnahme B: SchillerstralRe bis Eduard-Bilz-StralRe

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

V (> 1 Mio.) sinnvoll mittelfristig

TeilmalRnahme C: Gradsteg bis A.-Eyckhout-StraRe

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

TeilmaRnahme D: Eduard-Bilz-StraRe bis Wasastrafde

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

V (> 1 Mio.) sinnvoll

TeilmaRnahme E: ForststralRe bis Schillerstraflle

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

V (> 1 Mio.) sinnvoll mittelfristig
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4.1.2

4.1.3

MafRnahme 1-1 (Fortsetzung)

TeilmalRlnahme F: G.-Hauptmann-Stral3e bis Spitzgrundweg

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

V (> 1 Mio.) sinnvoll kurz-/ | mittelfristig

TeilmalRnahme G: Spitzgrundweg bis Stadtgrenze Coswig

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

V (> 1 Mio.) sinnvoll mittelfristig

TeilmalRnahme H: A.-Eyckhout-StralRe bis Cossebauder Stralle

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

Ausbau/ Signalisierung Knotenpunkt Mei3ner Stral3e/ Obere Johannisbergstralle

An den Knotenpunkten entlang des StraRenverlaufs der Meil3ner Stral3e ist nicht mit grundséatz-
lich zu &ndernden Dimensionierungen aus Griinden der Leistungsfahigkeit zu rechnen. Umfas-
sende Flachen-Einsparungspotenziale kénnen aber ebenfalls nicht abgeleitet werden. Eine sinn-
volle Verbesserung des Verkehrsablaufs stellt jedoch die Einordnung einer LSA und eines Links-

abbiegestreifens von der Mei3ner Stral3e in die Obere Johannisbergstral3e dar.

MaRnahme 1-2: Realisierung einer LSA mit gesondertem Linksabbiegestreifen auf der MeiRner
StraRe in die Obere Johannisbhergstralle

- Einordnung der bereits planerisch vertieften LSA mit Linksabbiegestreifen von der Meil3ner Straf3e in
die Obere JohannisbergstralRe

Ziel/ Wirkung:
- Verbesserung des Kfz-Verkehrsflusses auf der Meil3ner StralRe/ Erhdhung der Leistungsfahigkeit

- Verbesserung der Verkehrssicherheit

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

IV (100 Tsd. — 1 Mio.) sensibel

LSA Koordinierung Meil3ner Stral3e

Die Optimierung der Lichtsignalanlagen bzw. deren Steuerung Uber langere Strecken (,Griine
Welle") der Meil3ner Stral3e ist mit dem Ziel eines homogeneren Verkehrsflusses und einer Ver-
kirzung der Reisezeiten an der MeiRner StraRe zu prifen. Unter Einbeziehung des OPNV sollte
zumindest Uber mehrere Teilstrecken und ggf. nur in einer Fahrtrichtung eine detaillierte Unter-
suchung der Mdglichkeiten vorgenommen werden, um diese vorteilhaften Potenziale noch besser

erschlieRen zu kénnen.
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MaRnahme 1-3: Detailpriifung LSA-Koordinierung Meil3ner Stral3e

- Identifizierung méglicher Koordinierungsstrecken

- Aspekte: derzeitige und aufgrund von Ausbauten absehbare Abstande und Art der LSA, Alter/ tech-
nischer Stand, Knotenpunktbelastungen/ Phasensysteme, Hauptstromrichtungen, Einfluss durch
OPNV

- bei Eignung: Koordinierung anwenden (ggf. unter Nutzung innovativer Systeme)

Ziel/ Wirkung:
- Verstetigung des Kfz-Verkehrs/ OPNV,
- Reduzierung von Geschwindigkeitsiibertretungen,

- Attraktivierung des StralRenhauptnetzes, dadurch Entlastung des Nebennetzes

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

I (10 Tsd. — 50 Tsd.) sinnvoll kurzfristig

Umsetzung Lkw-Fiihrungskonzept

Die leistungsféhige Anbindung des Ostens von Radebeul an die Autobahn A 4 insbesondere
fur den Schwerverkehr ist trotz entsprechender Bemihungen der Stadt weiterhin ungeldst. Im
Rahmen von Untersuchung zu mdglichen alternativen Fihrungen kam die Landeshauptstadt
Dresden zu keinem Ergebnis. Deshalb soll an der Fihrung tber die bestehenden Stral3en auf
der Relation Peschelstral3e — RankestralRe — EmilienstralRe festgehalten und die notwendigen

Voraussetzungen auf Radebeuler Seite geschaffen werden.

MaRnahme 1-4: Umsetzung des Lkw-Fihrungskonzeptes zur Anbindung des Radebeuler Ostens

an die Autobahn A 4

- Prifung/ Abstimmung von MaRnahmen zur Verbesserung der Anbindung an die A 4 in enger Koope-
ration mit der Landeshauptstadt Dresden (auch MaBnhahme des Dresdner ,Verkehrsentwicklungsplan
2025Plus®)

- Vorzugsvariante: Nutzung der vorhandenen StraRen auf der Relation Peschelstral’e — RankestralRe —
EmilienstralRe

- Herstellung von Begegnungsbreiten, leistungsfahige Knotenpunkte und SV-konforme lichte Durch-

fahrtshohen an Uberfiihrungen

Ziel/ Wirkung:
- Verbesserung der Erreichbarkeit der Gewerbeschwerpunkte im Radebeuler Osten

- Konzentration von Verkehren auf dem Hauptnetz

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

IV (100 Tsd. — 1 Mio.) sinnvoll kurzfristig

Die Landeshauptstadt Dresden und ggf. die obere Verkehrsbehdrde sind auf die Wichtigkeit der

Route weiter hinzuweisen, so dass auch in der Landeshauptstadt die erforderlichen Mal3nahmen
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4.1.5

4.1.6

zur Ertlichtigung der Route umgesetzt werden (inshesondere durchgehende Gewahrleistung der

erforderlichen Begegnungsbreiten Lkw — Lkw).
Signalisierung Knotenpunkt Forststral3e
Der Knotenpunkt Forststrale hat die Grenze der Leistungsfahigkeit erreicht. Auch ist eine gesi-

cherte Ful3gangerquerung in diesem Bereich der Meil3ner StraRe nicht méglich, woraus schliel3-
lich MaRnahme 1-5 abgeleitet wird.

MaRnahme 1-5: Realisierung Knotenpunkt-LSA am Knotenpunkt Mei3ner Strae/ Forststraflle

- Einordnung der vorgesehenen Knotenpunkt-LSA

Ziel/ Wirkung:
- Verbesserung der Bedingungen fiir abbiegende Lkw und damit der Erreichbarkeit der Gewerbefla-
chen/ der vorgesehenen Relation zur A 4
- Verbesserung der Leistungsféhigkeit des Knotenpunktes

- Herstellung einer gesicherten Ful3gangerquerung

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

IV (100 Tsd. — 1 Mio.) sinnvoll mittelfristig

Tempo 30 Moritzburger StraRe/ Kottenleite

Die Vertraglichkeit der Straf3enfihrung der Kottenleite bzw. der Moritzburger Stral3e in Bezug
auf die umgebende Wohnnutzung soll Giber die Ausweitung von Geschwindigkeitsbegrenzungen
hergestellt werden. Dadurch wirden tberdrtlich orientierte Lkw-Verkehre auf alternative Achsen

verlagert, die kleinrdumige Verkehrsnachfrage kann aber weiterhin bedient werden.

MaRnahme 1-6: Anordnung Tempo 30 (nur fir Lkw) auf der Moritzburger Stral3e in dicht ange-

bauten Bereichen (etwa 150 m sudlich der Straf3e ,An den Brunnen“ bis Neuladnder Straf3e)

- Anordnung von Tempo-30 (nur fur Lkw) auf einem Teilabschnitt der Verbindung zur S 81
- (im Gemeindegebiet Moritzburg: Verbesserung der Fahrbahnoberflachen/ Tragfahigkeit des Unter-

grundes)

Ziel/ Wirkung:
- Reduzierung der Larmbelastungen/ Erschitterungen

- gdf. Verdrangung auf andere Achsen

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

1 (<10 Tsd.) sinnvoll kurzfristig
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4.1.7

4.1.8

Sicherung zukiinftige Bahnquerung im Bereich Radebeul Mitte

Zur Sicherung von Zukunftsoptionen soll eine zuséatzliche Verbindung zwischen der Meil3ner
StraRe und der Koétzschenbrodaer Stral3e unter Nutzung der vorbereiteten Unterfihrung der
Bahnstrecke westlich der Weintraubenstra3e planerisch gesichert werden. Die Stral3e wirde
Uberwiegend zur Anbindung von potenziellen Entwicklungsflachen zwischen dem Bahndamm
und der Kétzschenbrodaer Straf3e in diesem Bereich dienen. Eine verkehrliche Wirkung, also z.B.
nennenswerte Entlastungen von Wohnlagen, ergeben sich aus den Modellberechnungen hinge-
gen nicht. Die an dieser Stelle vorgesehene ESAG-Spange wird als nicht weiter zu verfolgen

eingeordnet (vgl. Kapitel 4.6).

MaRnahme 1-7: Sicherung der zukilinftigen Nutzbarkeit der vorbereiteten Unterfiihrung der

Bahnstrecke westlich der WeintraubenstralRe

- Anpassung der derzeitigen planungsrechtlichen Vorgaben im Flachennutzungsplan

Ziel/ Wirkung:

- Erhalt der langfristigen Option zur Netzergdnzung

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

1 (<10 Tsd.) kurzfristig

Ertichtigung Fabrikstraf3e fir Lkw-Verkehre

Auch die Gewerbeschwerpunkte FabrikstralRe und Kotitzer Strale bedingen die Gewahrleistung
der Erreichbarkeit mit Lkw. GemaR dem Lkw-Fihrungskonzept der Stadt Radebeul (Zielnetz) ist
eine ErschlieBung ausschliel3lich Gber die westlich von Kbétzschenbroda liegende Cossebauder

Stral3e vorgesehen.

MaRnahme 1-8: Ertiichtigung der westlichen FabrikstralRe fir die Nutzung durch Lkw, inkl. Ab-
biegebeziehungen von/ zur Cossebauder Stralle (Umsetzung Schwerverkehrskonzept)

- Verbreiterung der Fabrikstral3e im westlichen Abschnitt
- Ertichtigung der Fahrbahn zur Gewahrleistung von Abbiegevorgéngen in die/ aus der Cossebauder
StralRe

Ziel/ Wirkung:
- Schaffung direkter Zuwegungen zu dem Gewerbe- und Industriestandort Fabrikstral3e

- Entlastung Kétitzer Strafl3e/ Reduzierung umstéandlicher Abbiegevorgange auf den QuerstralRen

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

IV (100 Tsd. — 1 Mio.) sinnvoll mittelfristig
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4.1.9

Eine Beseitigung des Engpasses in der Fabrikstral3e (unzureichende Fahrbahnbreite im westli-
chen Abschnitt) und die Herstellung der direkten Anbindung an die Cossebauder StrafRe (Geo-

metrie/ Anordnung der Mittelinseln) ist vorzunehmen.

Dynamische Verkehrslenkung unter Nutzung neuer Optionen im Stra3ennetz

Nach Realisierung der B 6n in Cossebaude ist die Strecke zwischen der Autobahn A 4 und dem
Radebeuler Westen in die Umleitungsplanung einzubeziehen. Zu prifen ist, ob durch dynamische
Anzeigen insbesondere an der Autobahn A 4 auf bestimmte Verkehrszustéande reagiert und eine
Aufforderung zur Nutzung der B 6n ab Anschlussstelle Dresden-Altstadt als Alternative gegeben

werden kann. Notwendig ist dazu eine enge Abstimmung mit dem Straf3enbaulasttréger.

MalRnahme 1-9: Dynamische Verkehrslenkung unter Nutzung der B 6neu als entstehende Alter-

nativstrecke zur Meil3ner StralRe

- dynamische Anzeigen an der Autobahn A 4, welche bei Stérungen auf die Nutzung der Alternative

B 6n hinweisen

Ziel/ Wirkung:
- Reduzierung der Verkehrsbelegung im Straf3ennebennetz bei Stérungen im Hauptnetz durch Umfah-
rungsverkehre
- Erhdhung der Verkehrssicherheit

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

I (10 Tsd. — 50 Tsd.)
(nur fur TeilmaBnahmen auf Ra-
debeuler Stadtgebiet)
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421

Schwerpunkt 2 — Kétzschenbroda

Ein thematischer Schwerpunkt im Bereich Kétzschenbroda/ Altk6tzschenbroda im Verkehrsent-
wicklungsplan ist die Erhéhung der Attraktivitat des Einzelhandelsschwerpunktes insbeson-
dere fUr Fu3ganger. Einige der dazu vorgeschlagenen Malinahmen wurden bereits wahrend des

Erarbeitungsprozesses des Verkehrsentwicklungsplanes umgesetzt:

0 Sicherung der Querung GiiterhofstraRe (entlang der Bahnhofstraf3e) als fuBlaufige Verbin-
dung zwischen S-Bahn-Halt und Einzelhandelszentrum

o Uberdachung Bike-and-Ride am Haltepunkt zur Steigerung der Attraktivitdt des Angebotes,
insbesondere als Alternative der Nutzung des Gehwegbereiches unter der Unterfiihrung

0 Anordnung eines Verkehrsberuhigten Bereiches (umgangssprachlich ,Spielstral3e*) auf der

stidlichen StralRe Altkdtzschenbroda

Umgestaltung Bahnhofstral3e

Die BahnhofstralRe selbst ist im Abschnitt Giterhofstra3e bis Hermann-ligen Strafe derzeit Ge-
genstand von planerischen Betrachtungen. Ziel der Planungen ist die Schaffung eines attraktiven
und erlebbaren Stralenraumes mit hoher Aufenthaltsqualitét, welcher aber auch unter verkehrli-
chen Aspekten funktionsfahig ist. Dazu soll die bauliche Ausfuhrung so erfolgen, dass verkehrs-

organisatorisch mehrere Zukunftsoptionen offen bleiben.

Da die Planungen derzeit ergebnisoffen unter intensiver Einbindung der Offentlichkeit erfolgen,
sollen im vorliegenden Verkehrsentwicklungsplan keine Festlegungen zur Gestaltung getroffen

werden.

MaRnahme 2-1: Umgestaltung und stadtebauliche Aufwertung des Einzelhandelsschwerpunktes
BahnhofstraRe

- Vertiefende Planung der Umgestaltung des Stra3enraumes im Geschaftsbereich zur Aufwertung/ Er-
héhung der Attraktivitat und Erlebbarkeit

- Offenhaltung verschiedener verkehrsorganisatorischen Optionen

Ziel/ Wirkung:

- gdf. Entlastung des Bereiches vom flieRenden Kfz-Verkehr

- Nutzung von Aufwertungspotenzialen (Seitenraume/ Aufenthaltsflachen/ Ordnung des ruhenden Ver-
kehrs)

- Erhéhung der Verkehrssicherheit fur Ful3ganger und Radfahrer

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

IV (100 Tsd. — 1 Mio.) sinnvoll kurzfristig
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Aufwertung Ful3gangerachse zwischen MeiRner Stral3e und Altkdtzschenbroda

Ein weiterer Fokus der Betrachtungen lag auf dem FuRgénger-La&ngsverkehr entlang der Bahn-
hofstraRe zwischen der Meil3ner Stral3e bzw. Haltepunkt Kétzschenbroda im Norden und Altk6tz-
schenbroda im Siiden. Da sowohl die Bahnhofstral3e selbst, als auch der Dorfkern Altkdtzschen-
broda als funktional bedeutend und mit einem entsprechend hohen Fu3gangeraufkommen ein-
geordnet werden kdnnen, sind insbesondere die drei notwendigen Stral3enquerungen (Giterhof-
stralBe, Hermann-ligen-Stral3e und Altkdtzschenbroda) sicher, attraktiv und barrierefrei zu gestal-

ten. Im Bereich der GuterhofstraRe wurde bereits eine Querung markiert.

Der Knotenpunkt BahnhofstralBe/ Hermann-ligen-Stral3e/ Wilhelm-Eichler-Stral3e ist in Anleh-
nung an den Vorschlag aus dem VEP von 1995 umzubauen. Kern des Vorschlages ist die Ablei-
tung des Verkehres aus der westlichen Hermann-ligen-Stral3e nach links in die Wilhelm-Eichler-
Stral3e und die Nutzung der entstehenden Freiheitsgrade zur Einordnung einer grof3ziigigen Vor-
streckung entlang der westlichen Seite der Bahnhofstral3e sowie der Vervollstandigung des Geh-

weges zwischen westlicher Hermann-ligen-Stra3e und Wilhelm-Eichler-Stral3e.

=3

Grafik 4: Umgestaltungsvorschlag zum Knotenpunkt Bahnhofstraf3e/ Hermann-ligen-StraRe/ Wilhelm-

Eichler-Stral3e aus dem Verkehrskonzept Kétzschenbroda von 1995

In Altkétzschenbroda wird ein FuRgangeriberweg 6Ostlich der Einmiindung der Bahnhofstrale

vorgeschlagen.
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MaRnahme 2-2: Umsetzung von TeilmaBnahmen zur Sicherung der FuBgangerachse Bahnhof-
stral3e (Meif3ner Straf3e bis Altkdtzschenbroda)

- Umgestaltung des Knotenpunktes Hermann-ligen-StraRe/ Bahnhofstral3e/ Wilhelm-Eichler Stral3e
unter Einordnung einer Vorstreckung zwischen sudlicher BahnhofstraRe und westlicher Hermann-
ligen-StralRe

- Einordnung eines FuRgangeriiberweges tber die StralRe ,Altkétzschenbroda“ direkt dstlich der Ein-

miindung Bahnhofstrale

Ziel/ Wirkung:
- Sicherung der wichtigen Querungsbeziehung zwischen S-Bahn-Haltepunkt und Altkétzschenbroda
fur FuRganger
- Aufwertung der Achse
- in geringem Maf3: Verdrangung von Kfz-Verkehren

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

Il (10 Tsd. — 50 Tsd.) mittelfristig

Einrichtung Tempo 20/ verkehrsberuhigter Geschéftsbereich in Altkétzschenbroda

In Altkétzschenbroda selbst ist entsprechend des Charakters die Anordnung eines ,Verkehrsbe-
ruhigten Geschéftsbereiches" (Tempo-20-Zone) vorgesehen. Zudem wurde die sidliche Fahr-

bahn bereits als ,Verkehrsberuhigter Bereich" (Spielstrale) beschildert.

Hermann-ligen-gyr

Grafik 5:  Vorschlag zur Einordnung eines ,Verkehrsberuhigten Geschaftsbereiches* (Tempo-20-Zone) in
Altkdtzschenbroda
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4.2.5

MaRnahme 2-3: Einrichtung , Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich* (Tempo-20-Zone) in Altk6tz-

schenbroda

- Aufnahme von Altkétzschenbroda in einen ,Verkehrsberuhigten Geschéaftsbereich”
- Prufung der Vorfahrtsregelungen, in Teilen ist die Vorrangregelung mittels Zeichen 301 (,Vorfahrt®)

mdglich

Ziel/ Wirkung:
- Erhdhung der Verkehrssicherheit im neben dem Kfz-Verkehr auch von Fu3gangern und Radfahrern
intensiv genutzten Bereich
- ggf. auch Verdrangungswirkung auf Durchgangsverkehre

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

1 (<10 Tsd.) sinnvoll kurzfristig

Optimierung Verknipfung Bahn/ Bus

Im Umfeld des S-Bahn-Haltes Kdtzschenbroda sind verschiedene MafRhahmen vorgesehen,
welche die Verknipfung zwischen den verschiedenen Verkehrsarten verbessern sollen. So sind
die Umsteigewege zwischen der S-Bahn und der Buslinie 400 durch eine Verschiebung der Bus-

Haltestelle in Richtung Osten zu verkirzen.

MaRnahme 2-4: Priifung der Verlegung der Bushaltestelle , S-Bahnhof Kdtzschenbroda“ in Rich-

tung Osten

- Verlegung der Bushaltestelle ist anzustreben, aber von einer Reihe von Faktoren abhangig (Prifbe-
darf: Fahrbahnbreiten/ Schleppkurven, Verstellen der Fugéngerquerung, Umgang mit den Taxistell-

platzen,...)

Ziel/ Wirkung:
- Verkirzung der Umstiegswege zwischen S-Bahn und Bus

- dadurch entstehen Zeitreserven, die bei Verspéatungen als Puffer dienen

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

I (10 Tsd. — 50 Tsd.) sinnvoll kurzfristig

Einordnung Fahrradabstellanlagen

Die Bedingungen fiir das Abstellen von Fahrréadern sollen am vorhandenen Standort auf dem
Platzbereich 6stlich des ehemaligen Bahnhofsgebaudes durch das Angebot zusatzlicher, eben-
falls Gberdachter Fahrradbadbuigel verbessert werden. Zu priifen ist zudem, ob auch nordlich der
Unterfiihrung ein Standort gefunden werden kann. Diese zusatzlichen Fahrradbligel sollen auch
dazu beitragen, das Abstellen im Bereich der Unterfiihrung zu unterlassen, welches den Gehweg

raumlich einschrankt.
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4.2.7

MaRnahme 2-5: Einordnung zusatzlicher Fahrrad-Abstellanlagen

- Einordung zusétzlicher Fahrradbigel (Uberdacht) auf dem Platzbereich ¢stlich des ehemaligen Bahn-
hofsgebaudes (B+R)

- Prifung der Méglichkeiten eines zusatzlichen Standortes nérdlich des S-Bahn-Haltes

Ziel/ Wirkung:
- Attraktivierung der Abstellplatze gegeniber der Nutzung des Gelanders unterhalb der Unterfiihrung

(dies engt den Gehbereich unnétig ein)

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

1 (<10 Tsd.) sinnvoll kurzfristig

Schaffung neuer Angebote im ruhenden Verkehr nérdlich der Bahn

Die Platzreserven im Umfeld des Bereiches ,Alte Post West" sollen zur Erhéhung der Kapazitaten
im ruhenden Verkehr herangezogen werden, welche den Besuchern des Geschéftszentrums und

den Anwohnern der Bahnhofstrafle dienen kénnen.

MaRnahme 2-6: Nutzung der Platzreserven nérdlich der S-Bahn (Umfeld , Alte Post West") zur
Schaffung von Parkmadglichkeiten fur Einzelhandelskunden und Besucher

- der Bereich stellt die letzte verbleibende Platzreserve im Umfeld dar
- mit Umbau der Mei3ner Stral3e ist tendenziell mit einer Reduzierung der Abstellmdglichkeiten im Be-

reich der StralRe zu rechnen

Ziel/ Wirkung:
- Schaffung/ Erhéhung der Stellplatzreserven fiir verschiedene Nutzergruppen
- gdf. Einordnung CarSharing-Stellplatze

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

Il (10 Tsd. — 50 Tsd.) sinnvoll mittelfristig

Erarbeitung Parkraumbewirtschaftungskonzept

Derruhende Verkehr im Umfeld der Bahnhofstral3e sowie in Altkdtzschenbroda ist augenschein-
lich von einem Mangel an Kapazitaten gepragt. Diese sollen durch eine geeignete Bewirtschaf-
tung zwischen den Nachfragegruppen geregelt werden, fir welche ein Parkraumbewirtschaf-
tungskonzept aufzustellen ist. Der raumliche Umgriff umfasst die stidliche Moritzburger Strale —
Meil3ner StralBe — BahnhofstraBe — Hermann-llgen-Stral3e und Altkétzschenbroda. Es sind die

Konsequenzen aus den MaRnahmen 2-1, 2-7 und 2-11 zu bertcksichtigen.
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4.2.8

4.2.9

MaRnahme 2-7: Aufstellung Parkraum(bewirtschaftungs)konzept

- Prifung der Optionen der Bewirtschaftung des vorhandenen Parkraumes in Hinblick auf die verschie-
denen Nutzergruppen

- Diskussion: Einfihrung Gebuhrenparken?

Ziel/ Wirkung:
- Optimierung der Nutzung der knappen Stellplatze

- Erhdhung der Vermarktungspotenziale der Stellplatze im bestehenden Parkhaus

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

1 (<10 Tsd.) kurzfristig

Wegweisung Parkplatz Festwiese

Um den grolRen Parkplatz ,An der Festwiese" gerade fur Ortsfremde besser auffindbar zu ma-
chen, soll die zielfihrende Beschilderung optimiert werden. Dadurch kann auch der Parkdruck/

Parksuchverkehr insbesondere in Altkbtzschenbroda reduziert werden.

MaRnahme 2-8: Verbesserung der wegweisenden Beschilderung zum Parkplatz Festwiese von

der Mei3ner StraRe und der Kétitzer Stralle aus

- Zufahrt zum Parkplatz ist fur Ortsfremde aufgrund des stadtebaulichen Umfeldes schwer nachvoll-
ziehbar (schmale Straf3e zwischen historischer Bebauung)

- Beschilderungen unmittelbar an den Knotenpunkten in Erganzung zum bestehenden System lber
die Bahnhofstral3e bzw. Straf3e Altkdtzschenbroda

Ziel/ Wirkung:
- Verdeutlichung der Zufahrt/ Entlastung des Kernbereiches Altkdtzschenbroda von Parksuchverkehr

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

1 (<10 Tsd.) sinnvoll kurzfristig

Einordnung Reisebushaltestelle

Die touristische Attraktivitat von Altk6tzschenbroda fuihrt auch zu Reisebusverkehren im Ortsteil,
die zuklinftig vertraglicher abgewickelt werden sollen. Dazu ist eine Aus- bzw. Einstiegshaltestelle
Ostlich der Bahnhofstral3e vorgesehen (die Mitnutzung der vorhandenen Bushaltestelle wurde
diskutiert, aber aufgrund moglicher Behinderungen des Linienbusverkehrs verworfen). Das Ab-
stellen der Busse wahrend des Aufenthaltes soll hingegen westlich des Bahnhofsgebaudes an

der GuterhofstralRe erfolgen.

864_Handlungskonzept_2018 08 19 Seite 23



Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan Radebeul
Handlungskonzept - Abschlussbericht IVAS

4.2.10

4211

MaRnahme 2-9: Einordnung einer Reisebushaltestelle in Altkétzschenbroda sowie Abstellplatz

Giterhofstrafle

- Reisebusverkehre zum beliebten Dorfkern sollen einen definierten Ein- und Ausstiegsbereich erhal-
ten (Altkdtzschenbroda, 6stlich Bahnhofstrale)
- das Abstellen der Busse wahrend des Aufenthalts erfolgt im westlichen Abschnitt der Giiterhofstral3e

am Bahndamm

Ziel/ Wirkung:
- Reduzierung von Parksuchverkehren mit Reisebussen/ Vermeidung von WendemanOPNVern etc.
Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:
1 (<10 Tsd.) sinnvoll mittelfristig

Schutzstreifen Radverkehr MeiRner Strafl3e

Fur den Radverkehr sind im Bereich Kdtzschenbroda verschiedene Malinahmen vorgesehen.
Die MeilRner StralRe soll demnach durch die Markierung von Schutzstreifen bis an die bereits
umgebauten und mit Anlagen ausgestatteten Abschnitte 6stlich der BahnhofstralRe sicherer wer-

den.

MaRnahme 2-10: Sicherung des Radverkehrs auf der MeiBner Strae durch Anpassungen im Be-

stand

- Markierung von Schutzstreifen im Ubergangsbereich von Alt- und Neubauabschnitten dstlich der

BahnhofstraRe zur Sicherung des Radverkehrs

Ziel/ Wirkung:
- Sicherung des Radverkehrs fiir die Zwischenzeit bis zur grundhaften Sanierung

- Verdeutlichung der Radverkehrsnutzung

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

1 (<10 Tsd.) kurzfristig

Sicherung Radverkehr im Bereich Bahnunterfiihrung

Ein Problembereich ist die Fihrung der Radfahrenden im Bereich der Bahnunterfihrung der
BahnhofstraBe. Verkehrsrechtlich soll die Fahrbahn mit genutzt werden, aufgrund der ortlichen
Situation (beidseits Stiitzmauern ohne Ausweichmdglichkeiten, Anstieg) sind viele Radler auf den
Gehwegen zu beobachten, was zu Konflikten mit Ful3gangern fihrt. Die Fihrung auf der Fahr-
bahn soll deshalb beidseits durch einleitende Schutzstreifen sowohl den Radfahrern, als auch

den Kfz-Fihrern verdeutlicht werden.
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4.2.12

4.2.13

MaRnahme 2-11: Verdeutlichung der Radverkehrsnutzung in der nérdlichen Bahnhofstralle

durch Markierung kurzer Schutzstreifen

- Radverkehrsfiihrung im Bereich der Unterfiihrung aufgrund der Fahrbahnbreiten kritisch, aber alter-
nativios
- Verdeutlichung der Fahrbahnnutzung sowohl fiir Kfz- als auch Radfahrer durch kurze ,Einleitungs-

strecken” als Schutzstreifen

Ziel/ Wirkung:
- Sicherung des Ful3ganger- und Radverkehrs

- Verdeutlichung der Radverkehrsnutzung

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

1 (<10 Tsd.) sinnvoll kurzfristig

Radverkehrsfiihrung Vorwerkstral3e/ Kotitzer StralRe/ Hermann-llgen-StralRe

Auf der Achse Kdtzschenbrodaer Strale — Vorwerkstralle — Kétitzer Stral3e wird gemal den ein-
schlagigen Vorschriften fur die Fihrung von Radverkehr in Abhangigkeit von Geschwindigkeit
und Verkehrsbelegung eine durchgéngige Nutzung auf der Fahrbahn bei paralleler Freigabe der
Gehwege vorgesehen. Die Freigabe der EinbahnstraRe kann im Abschnitt der Hermann-ligen-

Stral3e ohne den (im Bestand oft beparkten) Radfahrstreifen beibehalten werden.

MaRnahme 2-12: Vereinheitlichung der Radverkehrsfiihrung VorwerkstraRe/ Kotitzer StraRe/

Hermann-ligen-StraRe

- Anordnung ,Gehweg-Rad frei“ parallel zu Mischverkehr auf der Fahrbahn
- Beseitigung des Radfahrstreifens entgegen der Einbahnstral3e in der Hermann-ligen-StralRe (Frei-

gabe fur den Radverkehr wird beibehalten)

Ziel/ Wirkung:
- Herstellung einer regelgerechten Radverkehrsldsung
- Sicherung des Radverkehrs (Reduzierung der Konflikte im Bereich der Ein- und Ausfahrten)

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

1 (<10 Tsd.) kurzfristig

Einrichtung Fahrradstral3e im Teilabschnitt des Elberadwegs

Im Bereich des Elberad- und Gehweges gibt es in den Abschnitten mit gemeinsamer Nutzung mit
Kfz-Verkehr Konfliktpotenzial, welches durch die verkehrsrechtliche Verdeutlichung der Prioritat
des Radverkehrs bei gleichzeitiger grundsatzlicher Beibehaltung der Erreichbarkeit anliegender
Grundstiicke mittels Kfz reduziert werden soll. Vorgeschlagen wird die Einrichtung einer Fahr-

radstral3e. Die Ausweisung soll Giber die gesamte relevante Strecke an der Uferstral3e und ,An
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der Festwiese" vorgenommen werden. Gegeniiber dem Bestand wird bei Bevorrechtigung der
Achse mittels Zeichen 301 ,Vorfahrt“ insbesondere in Fahrtrichtung West die bestehende ,rechts-

vor-links“-Regelung aufgehoben.

Altkdtzschenbroda StraRe

Grafik 6: Ausweisung des Elberadweges im Bereich Uferstrae/ ,An der Festwiese" als Fahrradstralie

MaRnahme 2-13: Sicherung des Radverkehrs entlang des Elbe-Geh-und-Radweges

- Einordnung einer FahrradstraBe im Bereich An der Festwiese/ Uferstralie

- Anpassungen weiterer Beschilderungen

Ziel/ Wirkung:
- Erhéhung der Verkehrssicherheit/ Vertraglichkeit entlang der beliebten Radverkehrsachse

- Verdeutlichung der Vorrangsituation

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

1 (<10 Tsd.) sinnvoll kurzfristig

Neuorganisation der Lkw-Anbindung fur gewerbliche Schwerpunkte

Durch die Entwicklung des Stral3ennetzes, insbesondere den Neubau der S 84n mit Anbindung
nach Coswig (Naundorfer Stral3e) ergeben sich neue Moglichkeiten der attraktiven Anbindung
des Gewerbestandortes Naundorf-Kotitz bei gleichzeitiger Vermeidung der Durchfahrung von
Kotzschenbroda durch Lkw-Verkehre. Die Anbindung erfolgt in Radebeul tber die Meiner
StralRe und Cossebauder Straf3e zur S 84 und anschlieBend die Naundorfer Strale bzw. von der
siudlichen Elbseite tber die Elbebriicke Niederwartha. Ggf. Kann Kétzschenbroda insgesamt zu
einer fir den Schwerverkehr begrenzten Zone entwickelt werden, wobei die anliegenden Betriebe

und Einrichtungen erreichbar bleiben missen (,Anlieger frei®).

864_Handlungskonzept_2018 08 19 Seite 26




Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan Radebeul

4

Handlungskonzept - Abschlussbericht IVAS

4.2.15

In einem ersten Schritt ist als ,Minimallésung“ die Sperrung der Kétitzer Stral3e zwischen der
Cossebauder Strafl3e und der Emil-Schiiller-Stral3e zu prifen. Lkw-Verkehr mi3te dann dber die
FabrikstraBe gefuihrt werden, die dafur aber teilweise zu ertiichtigen ist. In einer vertiefenden
Untersuchung (ggf. in Varianten) sind die Voraussetzungen weiter zu klaren, bevor eine konkrete

Anordnung moglich wird (siehe Skizze Seite 31).

MaRnahme 2-14: Priifung Verlagerung Lkw-Verkehr von der Kétitzer StralRe zwischen Emil-

Schiller-StraRBe und Cossebauder Strafl3e auf die FabrikstralRe

- Indirekte Weiterentwicklung des Lkw-Fiihrungskonzeptes
- Prifung auch der Sperrung von BahnhofstraBe/ GiiterhofstraBe und Emil-Schiiller-StraBe in Koétz-

schenbroda

Ziel/ Wirkung:
- Tragt zur Verkehrsberuhigung, Verkehrssicherheit und Larmminderung in dicht bebauten Wohnlagen
bei,

- Entlastung der Kétitzer StraRe und ggf. auch weiteren Teilen von Kétzschenbroda

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

1 (<10 Tsd.) kurzfristig

Die Erarbeitung des Konzeptes kann kurzfristig und mit geringen Kosten erfolgen, die voraus-
sichtlich deutlich h6heren Kosten der Umsetzung sind erst nach der Erarbeitung des Konzeptes

abschatzbar.

Vertiefende Verkehrskonzeption Kétzschenbroda

Trotz der bereits sehr umfangreichen MaRhahmenkataloges fur den Stadtteil Kétzschenbroda
konnten im Verkehrsentwicklungsplan aufgrund der stadtweiten Betrachtungsebene noch nicht
alle fur den Stadtteil relevanten Fragestellungen abgearbeitet werden. Deshalb soll zum Errei-
chen weitergehender Verkehrs- und Sanierungsziele eine vertiefende Untersuchung fir den
Stadtteil erfolgen. Dabei stehen die weitere Entlastung der BahnhofstraBe und von Alt-Kétzschen-
broda, die Anbindung des kinftigen Sport- und Freizeitareals am L6Rnitzbad sowie weiterfiih-
rende Fragestellungen im Mittelpunkt. In Teilbereichen ist es denkbar, das die vertiefende Unter-

suchung Abweichungen zu den vorgenannten Malinahmen fiir Kétzschenbroda ergibt.

864_Handlungskonzept_2018 08 19 Seite 27



Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan Radebeul

Handlungskonzept - Abschlussbericht IVAS

4.3
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MaRnahme 2-15: Verkehrskonzeption Kétzschenbroda

- Weiterentwicklung und Vertiefung der Ansétze des VEP

Ziel/ Wirkung:
- weitere Entlastung von Kétzschenbroda mit den Schwerpunkten Bahnhofstra3e und Alt-Kétzschen-
broda
- Sicherung einer héchstméglichen Verbesserung der Lebensqualitat durch begleitende verkehrliche

MafRnahmen

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

Il (10 Tsd. — 50 Tsd.) kurzfristig

Schwerpunkt 3 — Anbindung Gewerbeschwerpunkt Naundorf-Kétitz

Realisierung Briicke ,Nach der Schiffsmihle”

Wie bereits beschrieben sind im Bereich Naundorf-Kétitz in den vergangenen Jahren mit der
Freigabe der Elbebriicke Niederwartha (S 84n) die gro3ten Veranderungen im Radebeuler Ver-
kehrsnetz eingetreten. Zum Zeitpunkt der Analysen war der Anschluss der Staatsstrale S 84n
noch ausschlieRlich tUber die Cossebauder Stral3e gegeben, was zu hohen Verkehrsbelegungen
in der Ortsdurchfahrt Naundorf (Kétitzer Stral3e) fihrte. Zwischenzeitlich ist mit Verlangerung der

Anbindung bis zur Naundorfer StraRe in Coswig eine Entlastung des Bereiches eingetreten.

MaRnahme 3-1: Realisierung der Briicke ,,Nach der Schiffsmuhle*

- Schaffung einer planfreien Verbindung ,Nach der Schiffsmuhle* zur Mei3ner StralRe

- Entlastung insbesondere der Wohnlagen Naundorf/ Zitzschewig wurde nachgewiesen

Ziel/ Wirkung:
- Erhdhung der Vertraglichkeit Wohnnutzung — Kfz-Verkehre
- Erhdhung der Verkehrssicherheit

- Verbesserung der Erreichbarkeit des Industrie- und Gewerbestandortes Naundorf/ Kétitz

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

V (> 1 Mio.) sinnvoll mittelfristig

Im Verkehrsmodell wurden die weitere Verlangerung der S 84n in Richtung Coswig/ MeiRen so-
wie die Fertigstellung der Brucke ,Nach der Schiffsmihle” tiber die Eisenbahnstrecke Coswig —
Dresden als verkehrswirksam unterstellt. Auch die Verlegung der Bundesstral3e B 6n in Cosse-
baude mit Trassierung durch anbaufreie Bereiche ist eingepflegt worden. Im Ergebnis der Umle-
gung zeigt sich, dass die S 84n und ihre Anbindungen starker genutzt wird, dafiir die Mei3ner
Stral3e in der Ortslage Zitzschewig, die Kétitzer StraBe (Naundorf) und die Cossebauder Stral3e
entlastet werden. Aufgrund der positiven Wirkungen sind diese planerisch vorbereiteten bzw. be-

reits begonnenen Maflinahmen fortzufihren.

864_Handlungskonzept_2018 08 19 Seite 28



Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan Radebeul

Handlungskonzept - Abschlussbericht IVAS

4.3.2

4.3.3

Fortsetzung Bau S 84n

MaRnahme 3-2: Fortsetzung des Baus der S 84n

- Verlangerung der S 84n bis Coswig
- Entlastung insbesondere der Wohnlagen Naundorf/ Zitzschewig wurde nachgewiesen
- Bau einer neuen Anbindung an die F.-List-Stral3e zur inneren ErschlieBung des Gebietes (Entfall

Tannichtweg)

Ziel/ Wirkung:
- Erhdhung der Vertraglichkeit Wohnnutzung — Kfz-Verkehre
- Erhdhung der Verkehrssicherheit

- Verbesserung der Erreichbarkeit des Industrie- und Gewerbestandortes Naundorf/ Kétitz

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

V (> 1 Mio.) sinnvoll

Busverbindung uber die Elbebriicke Niederwartha

Durch die Elbebriicke Niederwartha ergibt sich die Méglichkeit, eine direkte OPNV-Verbindung
zwischen dem linkselbischen Dresdner Westen und den Stadten Radebeul/ Coswig herzustellen.
Eine entsprechende Linie ist zwischen der Stadt Radebeul (bzw. dem Landkreis Meil3en) und der
Landeshauptstadt Dresden abzustimmen und einzurichten. In Frage kommt z.B. die Verlange-

rung der Dresdner Stadtbuslinie 94.

MaRnahme 3-3: Schaffung einer Busverbindung Cossebaude — Naundorf Gber Elbebriicke Nie-
derwartha

- Nutzung der neuen Elbquerung fiir den OPNV durch ein zusétzliches Linienangebot

- Maf3nahme ist ebenfalls im VEP Dresden verankert

- Option: Verlangerung der Buslinie 94 (Dresden-Postplatz — Cossebaude/ Niederwartha) entweder bis
zum Gewerbeschwerpunkt Naundorf (Haltepunkt Radebeul-Zitzschewig), zum Haltepunkt Radebeul-
Kotzschenbroda oder bis zum Bahnhof Coswig

Ziel/ Wirkung:
- Verbesserung der Anbindung der linkselbischen Stadtgebiete von Dresden an Radebeul/ Coswig
- Verbesserte Erreichbarkeit des Industrie- und Gewerbestandortes Naundorf/ Kétitz
- Erhoéhung der Attraktivitat des OPNV insgesamt

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

Il (50 Tsd. — 100 Tsd.) kurzfristig
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4.3.4

4.3.5

TeilmaRnahmen zur Verbesserung der Radverkehrslésungen

Im Schwerpunktbereich Naundorf-Kétitz sind weiterhin Malinahmen zur Beseitigung von Prob-
lemstellen im Radverkehr vorgeschlagen worden. Vorgesehen ist die Markierung von Schutz-
streifen in beiden Richtungen auf der Friedrich-List-Stral3e. Entlang der Kétitzer Stral3e soll die
Fuhrung auf der Fahrbahn als Standardlésung zur Anwendung kommen, wobei fur unsichere

Fahrer ein alternatives Angebot durch die Freigabe der Gehwege vorgesehen ist.

Zudem wird die Einordnung einer Mittelinsel auf der Kétitzer Stral3e westlich des Bahniibergan-
ges zur sicheren Einbindung des Vierruthenweges zum Elberadweg vorgeschlagen. Am Halte-
punkt Radebeul-Zitzschewig sollen B+R-Kapazitadten (Fahrradabstellanlagen nahe den Zugén-

gen zum S-Bahn-Halt) vorgehalten werden.

MaRnahme 3-4: Verbesserung der Radverkehrsbedingungen im Bereich Naundorf mit verschie-

denen TeilmalRnahmen

- kleinteilige MalRnahmen zur Verbesserung der Radverkehrsbedingungen (Markierung von Schutz-

streifen, Freigabe Gehwege, Einordnung einer Mittelinsel Kétitzer Stral3e)

Ziel/ Wirkung:
- Erhéhung der Verkehrssicherheit

- Verbesserung der Radverkehrsbedingungen

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

1 (<10 Tsd.) kurzfristig

Neuordnung Lkw-Verkehre im Bereich Naundorf

Mit den bereits erfolgten Erganzungen im Straf3ennetz (Anbindung S 84 n an die Naundorfer
Stral3e in Coswig) kann der Lkw-Verkehr zu den gewerblichen Schwerpunkten in Naundorf-Kotitz
bzw. dem Westteil von Kétzschenbroda (Fabrikstral3e) zuklinftig auf unsensibleren Routen ge-
bindelt werden. Somit ist es mdglich, den dicht bewohnten Abschnitt der Kétitzer Stral3e zwi-
schen Emil-Schiller-Stral3e und Cossebauder Stral3e fur Lkw > 7,5 t zu sperren (Verkehrssicher-
heit, LoArmminderung). Vor Umsetzung der MalRnahme ist zu priifen, ob nicht auch weitere Teile
von Koétzschenbroda einbezogen werden kénnen (Bahnhofstral3e/ Glterhofstral3e/ Emil-Schiller-
Stral3e), siehe MaRnahme 2.14.

Die grundsatzlichen Mdglichkeiten sind in nachfolgender Grafik dargestellt:
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Grafik 7: Prinzipskizze zur Fihrung der Lkw-Verkehre

MaRnahme 3-5: Sperrung der Kétitzer Strale zwischen Cossebauder Straf3e und Bahnibergang
fur den Lkw-Verkehr

- Indirekte Weiterentwicklung des Lkw-Fiihrungskonzeptes
- Prifung auch der Sperrung von BahnhofstraBe/ Guterhofstrale und Emil-Schiiller-Stral3e in Kotz-

schenbroda (siehe Malinahme 2-14)

Ziel/ Wirkung:
- Bundelung des Lkw-Verkehrs auf weniger sensiblen Strafl3en
- tragt zur Verkehrsberuhigung, Verkehrssicherheit und Larmminderung in dicht bebauten Wohnlagen
bei,
- Entlastung der Kétitzer Stral3e und ggf. auch Teilen von Kétzschenbroda

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

1 (<10 Tsd.) kurzfristig
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Schwerpunkt 4 — Radebeul-Ost

MafRnahmen zur verbesserten Nutzung Parkhaus Sidonienhéfe

In Radebeul-Ost befindet sich mit Sidonienstrale (Umfeld Bahnhof), Hauptstrale und Meil3ner
Stral3e ein weiteres funktionales Zentrum der Stadt. Verkehrlich, baulich und gestalterisch
wurde in den vergangenen Jahren bereits versucht, diese Funktion zu erhalten bzw. weiter aus-

zubauen. Dieser Prozess soll mittels verkehrlicher MaBnahmen fortgesetzt werden.

Ein Teil der im Prozess der Erarbeitung des VEP entwickelten MalRnahmen wurden bereits um-

gesetzt:

0 Einrichtung einer Tempo-30-Zone (z.T. als streckenhafte Tempo-30-Vorgabe realisiert)
o0 Ertuchtigung/ Sicherung der Radverkehrsachse Meif3ner Strale — GellertstraBe (Freigabe

der Einbahnstral3e fuir den Radverkehr)

In Radebeul-Ost stellt die Verfugbarkeit ausreichender Parkraum-Kapazitaten zwar augenschein-
lich ein Problem dar, allerdings ist im Parkhaus an der Hauptstral3e keine groRe Auslastung ge-
geben. Ein Grund fir die fehlende Nutzer-Akzeptanz kénnen die dort erhobenen Gebiihren sein.
Die Ubernahme der Parkgebiihren im Parkhaus durch den Einzelhandel im Zentrum Radebeul-

Ost soll angestoRen werden, um die Akzeptanz zu erhéhen.

Alternativ ist die Bewirtschaftung des vorhandenen 6ffentlichen Parkraumes mit gebuhrenpflich-

tigem Parken zu diskutieren.

MaRnahme 4-1: Erhéhung der Nachfrage im Parkhaus Sidonienhéfe zur besseren Auslastung

vorhandener Kapazitaten

- Initiierung der Ubernahme der Parkgebiihren im Parkhaus durch den Einzelhandel im Zentrum Rade-
beul-Ost zum Abbau der Unterschiede zwischen der Parkhausnutzung (kostenpflichtig) und den wei-
teren Stellplatzen (kostenlos/ zeitbegrenzt),

- Alternativ: Priifung der finanziellen Bewirtschaftung des 6ffentlichen Parkraums

- Prifung der Einordnung von Kiss-and-Ride-Parkstdnden am S-Bahnhof

Ziel/ Wirkung:
- VergleichmaRigung der Auslastung der vorhandenen Stellplatzkapazitaten/ Entlastung der Straf3en-
raume

- Erhéhung der Attraktivitat des Einzelhandelsschwerpunktes

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

Il (10 Tsd. — 50 Tsd.) sinnvoll mittelfristig
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4.4.3

Bike&Ride an der ForststralRe

Die Strallenbahnhaltestelle ,Forststral3e” an der MeiRner Stral3e liegt auf der Tarifzonengrenze
zwischen Dresden und Radebeul. Von dieser Haltestelle aus kann also in beide Richtungen ge-
fahren werden, ohne die Fahrt in der benachbarten Tarifzone bezahlen zu mussen.

Dies macht einen spirbaren preislichen Unterschied (Einzelfahrt Erwachsener in einer Zone:
2,30 Euro/ zwei Zonen: 4,10 Euro). Demnach kann an der Haltestelle eine gewisse Nachfrage
nach Abstellméglichkeiten fir das Fahrrad festgestellt werden. Dieser soll mittels einer Bike-and-

Ride-Station begegnet werden.

MaRnahme 4-2: Einordnung eines Bike-and-Ride-Stellplatzes an der StraBenbahnhaltestelle

Forststralle

- Haltestelle an der Tarifzonengrenze des VVO (erste Haltestelle, die mit Tickets z.B. nur der Zone
Dresden in Richtung der Landeshauptstadt genutzt werden kann)
- damit Nachfrage nach komfortablen und sicheren Rad-Abstellméglichkeiten von OPNV-Kunden, wel-

che mit dem Fahrrad zur Haltestelle fahren

Ziel/ Wirkung:
- Starkung des OPNV/ der Verkniipfung OPNV-Rad
Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:
Il (10 Tsd. — 50 Tsd.) sinnvoll kurzfristig

Trassensicherung Durchbindung Sidonienstralle

Im Flachennutzungsplan der Stadt Radebeul ist die Durchbindung der SidonienstraRe zwischen
KiefernstraBe und FortstralBe sowie die Weiterfihrung unter der Autobahnbriicke hindurch zur

MeiRner StralRe enthalten.

MaRnahme 4-3: Trassensicherung der Durchbindung der Sidonienstrale zur Forststralle

- Beibehaltung der im FNP gesicherten Verlangerung der Sidonienstral3e bis zur Forststralle

Ziel/ Wirkung:
- Erhalt der Option der riickwartigen FlachenerschlieRung
Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:
1 (<10 Tsd.) sinnvoll kurzfristig

Derzeit ist eine Ertichtigung und offentliche Widmung der im Grundsatz bereits vorhandenen
Verlangerung der Sidonienstrafl3e zwischen Kiefernstral3e und Forststral3e nicht méglich, da die
Stral3e eine vorhandene Bahn-Entladestation fir (teilweise als Gefahrgut ausgewiesene) Fliis-
siggiter vom Betriebsgelande von Arevipharma trennen wirde. Die dauerhafte Sicherung der

Trasse zur Durchbindung der SidonienstralRe bis zur Forststral3e, wie im Flachennutzungsplan
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45.1

45.2

erfolgt, wird als sinnvoll eingeschéatzt. Diese Mdglichkeit wiirde bei einer Umnutzung des Gelan-
des genutzt werden kénnen. Eine Uberpriifung im Verkehrsmodell ergab, dass die StraRe aber

eher als NaherschlieBung der gewerblichen Schwerpunkte wirkt.

Von der Weiterfuhrung bis zur Mei3ner Stral3e kann abgesehen werden (vgl. Kapitel 4.6).

Schwerpunkt 5 — Radebeul-Mitte
Anbindung Pharma-Park Radebeul Mitte

In Radebeul-Mitte ist im Flachennutzungsplan stdlich der Meil3ner Stral3e und dstlich der Sewe-
ningstrale eine ,Sonderflache Forschung" ausgewiesen. Generell ist die ErschlieRung Uber die
direkt an die Meil3ner Strae angebundene Ein- und Ausfahrt gegeben, dies kann aber bei stér-
kerer Nutzung des Geléndes und aufgrund der Zufahrtskontrollen zu Rickstaus auf die Mei3ner
Stral3e fiihren. Zur Verbesserung der ErschlieBung der Gewerbeflache soll deshalb ein Teilstiick
der vormals geplanten Anbindung der ESAG-Spange (vgl. MaRnahme 1-7/ Ausfiihrungen in Ka-
pitel 4.6, S. 37) genutzt werden. Zu dieser ist eine Verbindung ausgehend von der Bernhard-

Voss-StralRe herzustellen.

MaRnahme 5-1: Anbindung des , Pharmaparks Radebeul” an die Mei3ner Strafle tiber Anbin-

dung der ESAG-Spange mit Durchbindung zur Bernhard-VoR-Strafl3e

- Nutzung der im Rahmen des Ausbaus der Mei3ner Stral3e vorgesehenen Einbindung der ehemals
als ,ESAG-Spange*“ geplanten Verbindung in Richtung Kétzschenbrodaer Straf3e als ErschlieRungs-
stral3e zur Anbindung des Pharmaparks

- Verbesserung der inneren ErschlieRung des Gebietes durch die Realisierung einer Verbindung zur
Bernhard-VoR-Stral3e

Ziel/ Wirkung:
- Optimierung der Erreichbarkeit des Standortes
- Verbesserung des Verkehrsflusses Mei3ner StralRe

- Erhéhung der Verkehrssicherheit

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

IV (100 Tsd. — 1 Mio.) sensibel mittelfristig

Umbau Richard-Wagner-Straf3e

Im Bereich des Umfeldes des Haltepunkts Radebeul-Weintraube an der Richard-Wagner-Stral3e
kann ein hohes FulRgangerverkehrsaufkommen aufgrund der umgebenden Nutzungen (Schule,
Jugendherberge, Sport- und Freizeitzentrum) festgestellt werden. Fur den Kfz-Verkehr ist des
Weiteren vor allem die Einmindung der Richard-Wagner-Stral3e in die Weintraubenstrafl3e durch

bestehende bauliche Sichtbehinderungen kritisch.
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Fur den Bereich ist eine Reihe von Verbesserungen durch den Umbau der Richard-Wagner-
Stral3e geplant. Diese kénnen als zielfihrend beurteilt werden, so dass die Umsetzung empfohlen

wird.

MaRnahme 5-2: Umsetzung des Umbaus Richard-Wagner-StraRe/ S-Bahn-Haltepunkt

- Schaffung eines Platzbereiches vor dem Ausgang des Haltepunktes durch Verlegung der Fahrbahn
nach Norden

- Einordnung von Radabstellmdglichkeiten, Parkstreifen

Ziel/ Wirkung:
- Erhéhung der Verkehrssicherheit

- Verknlpfung der Verkehrsmittel (B+R)

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

IV (100 Tsd. — 1 Mio.) sensibel mittelfristig

Sicherung des Radverkehrs im Bereich Bahnunterfiihrung Weintraubenstral3e

Im Bereich der schmalen Fahrbahn in der Bahnunterfiihrung Weintraubenstral3e ergibt sich fur
Radfahrer eine Gefahrenstelle. Diese kdnnte beseitigt werden, wenn im Rahmen des geplanten
Umbaus die Stral3e auf mindestens 7 m verbreitert und Schutzstreifen markiert werden. Dies ist

zu prufen.

MaRnahme 5-3: Prifung der Verbreiterung der Fahrbahn der WeintraubenstralRe im Bereich der

Bahnunterfiihrung

- bei Einordnung einer 7 m breiten Fahrbahn kénnte ein Schutzstreifen im Bereich der Unterfiihrung

markiert werden

Ziel/ Wirkung:
- Sicherung des Radverkehrs auf der wichtigen Achse zwischen Kaufland und den nérdlich der Bahn-

strecke gelegenen Bereichen

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

1 (<10 Tsd.) sinnvoll kurzfristig

Verdichtung Ful3- und Radwegenetz

Nérdlich der Eisenbahnstrecke kénnen Radfahrer zwar die Mei3ner Stral3e benutzen, allerdings
istim Bestand keine sichere Anlage gegeben. Des Weiteren bedingt die Nutzung auf bestimmten
Relationen Umwege. Die zur ErschlieBung des Sondergebietes Forschung vorgesehene Verlan-
gerung der Bernhard-VoRR-Strale wirde ein (weiteres) Teilstick einer direkten Alternative zur

Meil3ner Stral3e bilden. Diese ist die ausgewiesene ErschlielBungsstralRe (Teil der ESAG-Spange)
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als zusatzliche Fu3- und Radverbindung bis zur Richard-Wagner-Stral3e bzw. Weintraubenstral3e
als Geh- und Radweg weiter zu filhren. Uber die SteinbachstraBe und PestalozzistraRe wird so

eine Rad-Relation bis nach Radebeul-Ost moglich.

MaRnahme 5-4: Erganzung einer Wegestruktur Fuf3/ Rad zwischen Bernhard-Vol3-Strafe und

Richard-Wagner StraBe (Krokofit) bzw. WeintraubenstraRe (Jugendherberge)

- Erganzung zu Maf3nahme 5-1
- Einordnung eines Weges nordlich der Eisenbahnstrecke als straflenunabhangige Wegstrecke (Be-

deutung u.a. als Schulweg)

Ziel/ Wirkung:
- Erhéhung der Verkehrssicherheit

- Schaffung kurzer Wegestrukturen

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

Il (50 Tsd. — 100 Tsd.) sinnvoll mittelfristig

455 Verbindung Gottesacker - SchildenstraRe

Sudlich der Bahnstrecke existiert mit dem Gottesacker bereits ein strallenunabhangiger Weg,
welcher auch durch den Radverkehr genutzt wird. Der Weg wurde deshalb zu einem gut nutzba-
ren Radweg ausgebaut und sollte gro3tenteils strallenunabhéngig bis zur Schildenstral3e verlan-

gert werden.

MaRnahme 5-5: Ertiichtigung des Radweges Gottesacker und Verlangerung bis zur Schilden-

stralRe (groRtenteils straBenunabhéangige Fihrung)

- Verlangerung bis zur Schildenstraf3e

Ziel/ Wirkung:
- Erhéhung der Verkehrssicherheit/ Schulwegsicherung
- Schaffung kurzer Wegestrukturen

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

IV (100 Tsd. — 1 Mio.) sinnvoll kurzfristig
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Nicht weiter zu verfolgende Mallhahmenanséatze

Im Rahmen der Erarbeitung des Verkehrsentwicklungsplanes wurden auch bisherige MalR3nah-
menansatze zur Netzergdnzung aus den Vorgangerdokumenten auf ihre Wirkungen und Sinn-
haftigkeit vor dem Hintergrund der eingetretenen bzw. prognostizierten Verkehrsentwicklungen

Uberpruft.

Neubau ESAG-Spange (Verbindung Meil3ner StralRe und Kétzschenbrodaer Straf3e)

Die sogenannte ESAG-Spange war als Umgehung des Ortsteiles Serkowitz sowie als Querver-
bindung zwischen der Meil3ner Stral3e und der Kétzschenbrodaer StraRe konzipiert. Im Rahmen
der Modelluntersuchungen konnte aufgezeigt werden, dass bei Realisierung der ESAG-Spange
im Teilabschnitt zwischen Kétzschenbrodaer Strafl3e und Weintraubenstral3e nennenswerte Ent-
lastungen in der Ortslage (Bereich der Durchfahrt Kétzschenbrodaer Stral3e) erzielt wirden. Die-
sen stehen aber Neubelastungen entlang der geplanten Teilspange entgegen. Zudem sind die
Realisierungskosten sehr hoch, da unter anderem Vorkehrungen zum Larmschutz getroffen wer-

den missen. Aus gegenwartiger Sicht ist die Malinahme nicht weiter zu verfolgen.

Als MalRhahme 1-7 wurde jedoch die planerische Sicherung der zukiinftigen Nutzbarkeit unter
Ertichtigung der baulich vorbereiteten Unterfiihrung der Bahn festgeschrieben. Durch diese Si-

cherung kann auf zukiinftige, derzeit nicht absehbare Entwicklungen reagiert werden.

Verlangerung Turnerweg

In Alt-Radebeul bzw. Radebeul-Ost konnte mit Verlangerung der Gartenstral3e in Kombination
mit dem Ausbau der SchildenstralRe eine stéadtebauliche Aufwertung des Bereiches um den Ro-
bert-Werner-Platz erfolgen, welche durch die veranderte Verkehrsfuhrung méglich wurde. Im
VEP von 2004 war zusétzlich vorgesehen, den Turnerweg direkt auf die Spitzhausstral3e durch-

zubinden, um so weitere Gestaltungsmaoglichkeiten in der Ortslage zu erhalten.

In Anbetracht der sich zwischenzeitlich ,,eingespielten verkehrlichen Verhéaltnisse in dem Bereich
um Alt-Radebeul sowie der prognostizierten Reduzierungen auf der Kaditzer Stral3e ist diese
Durchbindung nicht mehr notwendig. Auf eine Berechnung der Netzwirkung wurde aufgrund des

kleinteiligen Charakters der MalRnahme verzichtet.
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Direktanbindung Kottenleite an den Knotenpunkt Meil3ner StralRe/ Cossebauder Stral3e
(, OBI-Strahl“)

Die Realisierung einer direkten Verbindung zwischen Meil3ner Stral3e/ Cossebauder Stral3e zur
Kottenleite mittels einer NeubaustraRe war im Verkehrsentwicklungsplan von 2004 als eine mdg-
liche Option enthalten. Diese kann auf Grundlage der vorliegenden Modellberechnungen zur wei-
teren Verkehrsentwicklung, insbesondere im Bereich der Cossebauder Stral3e, endgltig verwor-

fen werden.

Die Alternative, die Einordnung eines Linksabbiegestreifens von der Meil3ner Straf3e in die Obere

Johannisbergstralie, ist als MaBhahme 1-2 weitergefiihrt.

Weitere Durchbindung Sidonienstral3e zwischen Forststra3e und Meif3ner Stral3e

Die im Flachennutzungsplan enthaltene Trasse der Sidonienstral3e von der Forststral3e unter der
Autobahnbriicke hindurch zur Mei3ner Straf3e wird (im Gegensatz zum Abschnitt Kiefernstralle
bis Forststrale, vgl. Mallnahme 4-3) als nicht notwendig eingeordnet. Die ErschlieBung der ge-

werblich genutzten Gebiete 6stlich der Forststral3e kann ausreichend gewahrleistet werden.
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Rahmenkonzept Strategie 2030

Vorbemerkungen/ Zielstellung

Neben den beschriebenen, ortskonkreten MaRnahmen sollen im Folgenden Strategien und
Handlungsempfehlungen gegeben werden, welche eher allgemeine Wirkung entfalten, im Sinne

der nachhaltigen Mobilitadtsentwicklung aber dennoch wirksam sind.

Zielstellung ist dabei insbesondere die Férderung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes, also
von OPNV, Radverkehr und zu FuRR gehen. Die modale Verlagerung, also der Verringerung der
mit dem Kfz zuriickgelegten Wege, kann zur Reduzierung von negativen Wirkungen des Verkehrs

(insbesondere Larm- und Schadstoffemissionen, Flachenverbrauch sowie Unfélle) beitragen.

Die Strategien sind weiter zu verfolgen und konzeptionell/ planerisch zu untersetzen. Der Einfluss
auf bestimmte Ansétze ist jedoch nur indirekt gegeben, so dass ggf. Uber Anreize (durch das
Schaffen und Aufzeigen von Vorteilen) oder eine aktive Initiierung (z.B. durch Pilotprojekte) ge-

arbeitet werden sollte.

Strategien zur Starkung des Umweltverbundes

MaRnahmen zur Starkung des OPNV

Grundsatzlich ist das OPNV-System von Radebeul gut aufgestellt. Die Stadt profitiert hier von
der unmittelbaren Nahe zur Landeshauptstadt Dresden, aus welcher die Straenbahnlinie 4 so-
wie die Stadtbuslinie 72 nach bzw. Gber Radebeul gefiihrt werden. Auch die S-Bahn-Linie S 1
gehdrt zum Netz des Gro3raumes Dresden. Eine Verdichtung des Fahrtenangebotes ist seit April
2017 vorgenommen worden, seitdem féhrt die S-Bahn in der Hauptverkehrszeit vier Mal pro
Stunde und Richtung. Grundsatzlich ist das bestehende Verkehrsangebot dauerhaft zu sichern,
was auch die OPNV-Beschleunigung bzw. die Schaffung von zeitgemaRen und mit ,normalen®

Geschwindigkeiten zu befahrenden Anlagen fir die Straenbahn einschliel3t.

Im Sinne der Verbesserung der inneren ErschlieBung ist die Einrichtung einer eigenstandigen
Stadtbuslinie innerhalb von Radebeul anzustreben. Diese soll insbesondere folgende Anséatze

verfolgen:

o ErschlieBung/ Anbindung der bislang vom OPNV nicht oder nur eingeschréankt angefahrenen
Stadtteile (Fokus: Bereiche nordlich der MeiRner Stral3e),

o Verknipfung mit den S-Bahn-Halten/ Stral3enbahnhaltestellen und weiteren Buslinien (Zu-
bringerfunktion),

o Verdichtung der Angebote auf relevanten Streckenésten.

864_Handlungskonzept_2018 08 19 Seite 39



Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan Radebeul v
Handlungskonzept - Abschlussbericht IVAS

In Abbildung 3 ist ein Linienfihrungsvorschlag fur einen Stadtbus dargestellt. Dieser wiirde als
Ringlinie das Stadtgebiet erschlielen (konzipiert ist die Fahrt im Uhrzeigersinn, es wéare aber
auch die Bedienung in beiden Richtungen mdéglich). Dabei erschliel3t der Linienweg auch die
Ortsteile nordlich der Hangkante und Niederl63nitz/ Oberl63nitz. Angelegt ist der Bus als Zubrin-
ger zur S- und Straflenbahn sowie zu wichtigen Einrichtungen der Stadt (Schulen, Rathaus usw.).
Der End- und Anfangshalt (Pausenzeiten) ist in Radebeul-Ost mdglich. Die Fahrt Giber Wahnsdorf
bedingt, dass auch Gemeindeteile von Moritzburg mit bedient werden. Demnach ist die Einrich-
tung mit der Gemeinde abzustimmen. Gepriift werden muss, welche Busgrofl3e benétigt wird. Ggf.
reicht der Einsatz von Midibussen (kiirzer als Standard-Solobusse) aus, was in den engeren Stra-

Ren von Vorteil ist.

MaRnahme 6-1: Einrichtung einer Stadtbuslinie Radebeul

- ErschlieBung bislang durch den OPNV nicht oder unterversorgten Stadtteile (u.a. Oberl6Rnitz, Lin-
denau, Wahnsdorf)

- Verkniipfung mit den weiteren OPNV-Linien im Stadtgebiet

- Erhdhung der Bedeutung nach Verdichtung des Taktes auf der S-Bahn-Linie S 1

Ziel/ Wirkung:
- Verbesserung der OPNV-ErschlieBung
- Erhoéhung der Attraktivitat des OPNV

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

IV (100 Tsd. — 1 Mio.) mittelfristig

Aus Radebeuler Sicht ein weiterer Problembereich ist die Lage in den Tarifzonen des VVO. Die
sprunghaft hdheren Kosten (4,10 Euro fir 2 Zonen gegeniber 2,30 Euro fir eine Zone) bei Fahr-
ten Uber eine Tarifzonengrenze, welche insbesondere auf der Relation nach Dresden gezahlt
werden miissen, kénnen als eine ,Barriere* beziiglich der Nutzung des OPNYV identifiziert werden
(vgl. dazu auch MalBnahme 4-2, Bike-and-Ride Forststral3e). Auch die Anordnung von Grenzrau-

men zur Abmilderung des Effektes nutzt nur einem kleinen Teil der Fahrgéste.

MaRnahme 6-2: Einwirken auf eine Anpassung des Tarifsystems

- hohe ,Sprungkosten” bei Fahrten tiber die Tarifgrenze im Bestand (insbesondere in Richtung Dres-
den relevant)

- Anregung zur entfernungsabhangigen Anderung des Tarifsystems zur Reduzierung dieser Effekte

Ziel/ Wirkung:
- Erhoéhung der Attraktivitat des OPNV (im Fokus: Verbindung Radebeul — Dresden)

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

1 (<10 Tsd.) Daueraufgabe
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Die Fragestellung einer Anderung des Tarifsystems (z.B. per eTickets) kann durch die Stadt Ra-
debeul jedoch nur ,angestof3en” werden, weshalb die Malinahme das Einwirken auf die Anpas-

sung der Tarifzonen beinhaltet.

Erstellung eines Radverkehrskonzeptes

GemaR der Aufgabenstellung beinhaltet die Fortschreibung des VEP keine differenzierte Aufar-
beitung der Konzepte fiir den Ful3- und Radverkehr aus dem VEP 2004. Nicht zuletzt wegen des
sehr hohen Detaillierungsgrades dieser Konzepte sind separate Fortschreibungen sinnvoll und

werden als MaRnahmen im aktuellen VEP verankert.

Schwerpunkte der Fortschreibung eines Radverkehrskonzeptes sollen sein:

o Prifung und ggf. Fortschreibung des Netzkonzeptes aus dem VEP 2004 (Alltags- und touris-

tisches Netz), vgl. nachfolgende Grafik.

GROSSE KREISSTADT RADEBEUL

VERKEHRSENTWICKLUNGSPLAN
Teil D - Konzepte

Hauptrouten des Radverkehrs
Haupt- und Erganzungsnetz

Elberadwandenweg

s geplantes Hauptnetz fiir zigige
und sichere Verbindungen

= Haupinetzerganzungen als
Verbindungen und Zubringer

= nNeu zu schaffende Verbindu
im Fullgénger- und Radverkehr

iibriges Stralen- und Wegenetz
dient als Verteilungs- und
Alternativnetz

Abbildung 5.1

Grafik 8: Darstellung des Hauptroutennetzes aus dem Verkehrsentwicklungsplan 2004

o Prifung der Anforderungen fir einen Radschnellweg entlang des Elbtales in Radebeul (in
Abstimmung mit den Ubergeordneten Planungen)

Abbau von Unfallschwerpunkten

Foérderung/ Bertcksichtigung von Anforderungen durch Pedelec/ S-Pedelec

Diskussion Leihradsystem

Wegweisung/ Leitsysteme

Fahrradabstellanlagen/ B+R

Imagekampagnen

O O O O O o o

MafRnahmenpriorisierung/ Festlegung eines kurzfristig umzusetzenden Aktionsprogramms
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MaRnahme 6-3: Erstellung eines Radverkehrskonzeptes

- Fortschreibung auf Grundlage der Konzeption aus dem Jahr 2004

Ziel/ Wirkung:
- Bei Umsetzung: Erhéhung der Verkehrssicherheit

- Erhdhung der Attraktivitdt des Radverkehrs

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

Il (10 Tsd. — 50 Tsd.) kurzfristig

5.2.3 Verbesserung der Bedingungen fiir den Fu3verkehr

Dem FuRverkehr wird i.d.R. eine geringe Bedeutung zugemessen, obwohl ein Grof3teil der Wege
in Stadten vollstandig oder zumindest auf Teilstrecken zu Fuld zuriickgelegt wird. Entsprechend
hohe Relevanz besitzt die stetige Ertlichtigung des Fullwegenetzes. Dazu sind die im VEP 2004
beschriebenen MalZnahmen hinsichtlich ihrer Aktualitat zu bewerten und ein Strategie- und Hand-

lungskonzept zu erarbeiten.

MaRnahme 6-4: Verbesserung der Fuverkehrsbedingungen durch kleinteilige MaRnahmen

- Realisierung von einer Reihe kleinteiliger MalRnahmen zur Verbesserung der Bedingungen fiir den
FuRverkehr

Ziel/ Wirkung:
- Erhéhung der Verkehrssicherheit
- Erhdhung der Attraktivitat des FulRverkehrs

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

IV (100 Tsd. — 1 Mio.) Daueraufgabe

Folgende Aspekte sind dabei zur Beibehaltung bzw. Starkung des Ful3gangerverkehrs u.a. von

Relevanz:

o Vorhaltung ausreichend breiter Gehwege mit gut nutzbaren Oberflachen (stralenbegleitend
und als stralRenunabhéngige Quartiersquerungen) unter Berlcksichtigung der Belange der
Barrierefreiheit (Absenkungen, taktile Elemente, Einsatz kontrastreicher Materialien),

o0 Sicherung von Querungsstellen (Bordvorstreckungen, Mittelinseln, Ful3gangeriberwege,

LSA), an LSA mit méglichst kurzen Wartezeiten

besondere Beachtung der Schulwegsicherheit

Reduzierung von Konflikten mit dem Radverkehr durch richtlinienkonforme Anlagen,

Sicherstellung des Winterdienstes auch entlang anliegerfreier Stral3en

©O O O o

Kampagnen.
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Intensive Zusammenarbeit mit den Nachbarkommunen

Der teilweise ,nahtlose* Ubergang von Radebeul in die 6stlich und westlich anschlieRenden
Stadte Dresden und Coswig bedingt eine enge Abstimmung mit diesen. Dabei versteht sich Ra-
debeul als Teil des regionalen Wirtschaftsraumes. Die S 84n mit ihrer Fihrung durch alle drei
Stadte kann als positives Beispiel der interkommunalen Zusammenarbeit in Kooperation mit der

StraRenbauverwaltung eingeordnet werden.

Als groRter Problembereich verbleibt insbesondere die Anbindung des Radebeuler Ostens an die
Autobahn A 4, welche nur zusammen mit der Landeshauptstadt Dresden verbessert werden
kann. Die grundséatzliche Festlegung im Dresdner Verkehrsentwicklungsplan muss entsprechend
positiv gewertet werden, allerdings ist die Trassenfindung und Realisierung nun auch voranzu-

treiben. Bislang sind keine derartigen Aktivitaten bekannt.

Es ware wiunschenswert, wenn der im Rahmen der Erarbeitung des VEP Dresden gebildete
»,Runde Tisch Region“ als Abstimmungs- und Koordinierungsgremium regelmaRig (z.B. einmal
jahrlich) zusammenkommt und interkommunale Problempunkte sowie gemeinsame Strategien
bespricht. Dies liegt jedoch im Verantwortungsbereich der Landeshauptstadt Dresden, an die der

Wunsch herangetragen wird.

Auch beziglich der Bewertung von Malinahmenwirkungen im GroRRraum ist die Erstellung und
Pflege eines Verkehrsmodells fiir die Region von Nutzen. Die Landeshauptstadt hat aufgrund der
erheblichen Verflechtungen mit dem Umland bereits ein Modell mit entsprechend gréReren Um-
griff im Zugriff.

Durch die stetige Integration aktueller Zahldaten aus der Region kann die Genauigkeit und Aus-
sagekraft erhéht und andererseits eine Wirkungsbewertung auch ber die jeweiligen Stadtgren-
zen hinweg vorgenommen werden. Dazu sollte ein Modus des Austausches von Daten (Straf3en-
zahlungen, Strukturdaten und -prognosen usw.) im Gegenzug zur Bewertung von Einzelmaf3nah-

men im Gesamtsystem gefunden werden.

MaRnahme 6-5: Intensive Zusammenarbeit mit den Nachbarkommunen

Ziel/ Wirkung:
- Umsetzung gemeinsamer MaRnahmen im Grenzraum
- Kenntnis/ Abstimmung von Planungen
- bei Nutzung eines regionalen Verkehrsmodells: einheitliche Berechnungs- und Bewertungsgrund-

lage/ Kalibrierung auf Grundlage umfassender Datensétze

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

1 (<10 Tsd.) Daueraufgabe

864_Handlungskonzept_2018 08 19 Seite 43



Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan Radebeul

Handlungskonzept - Abschlussbericht IVAS

54
54.1

Foérderung intermodaler Mobilitat

CarSharing

Um die Nutzung des Kfz durch private Haushalte zu reduzieren, ist CarSharing eine mittlerweile
verbreitete Option. Dies ermdglicht Haushalten, grundsétzlich ber einen Pkw zu verfligen. In der

Regel nutzen CarSharing-Teilnehmer das Fahrzeug aber seltener als Besitzer von Pkw.

Da wichtige Erfolgsfaktoren fur CarSharing die sichere Verfligbarkeit von Fahrzeugen und kurze
Wege zu den Stationen sind, kann dieses Angebot derzeit als nur eingeschrankt attraktiv gewertet
werden. Demnach ist es als Aufgabe zu sehen, die weitere Verbreitung des CarSharing aktiv zu
forcieren. Dies ist in Planungen mit Auswirkungen auf den Parkraum z.B. nahe von S-Bahn-Hal-
tepunkten bereits zu beriicksichtigen und eine gewisse Anzahl gut erreichbarer Standorte fir eine

Ausweisung vorzusehen:

Nahe Haltepunkt Radebeul-Kétzschenbroda,
Nahe Haltepunkt Radebeul-Ost,

Rosa-Luxemburg-Platz (oder Umgebung),

o O O o

westliche WaldstraRe (oder Umgebung).

Die bestehenden Parkhauser am Bahnhof Radebeul Ost und an der Guterhofstral3e in Radebeul

West (bahnhofsnah) sollten als mdgliche Standorte geprift werden.

Da Car-Sharing-Anbieter verstarkt elektrisch betriebene Fahrzeuge einsetzen, ist zudem die Vor-

haltung von Ladeinfrastrukturen (oder deren bauliche Vorbereitung) anzustreben.

Generell zu prifen ist, ob Mitarbeiter der Stadtverwaltung bei dienstlichen Fahrten zu einer ge-
wissen ,Grundauslastung” der Car-Sharing-Fahrzeuge beitragen kénnen. Der Stadt wiirde damit

bei entsprechender Vermarktung auch eine Vorbildfunktion zukommen.

MaRnahme 6-6: Ausdehnung des CarSharing-Angebotes innerhalb von Radebeul

Ziel/ Wirkung:
- Forderung von CarSharing als Angebot, welches zur Reduzierung des Kfz-Bestandes beitragen kann

- Vorreiterrolle der Stadtverwaltung fur AuRenwirkung

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

1 (<10 Tsd.) mittelfristig

864_Handlungskonzept_2018 08 19 Seite 44



Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan Radebeul

Handlungskonzept - Abschlussbericht IVAS

54.2

543

Forderung der Elektro-Mobilitat

Im Sinne der nachhaltigen Mobilitéat und vor dem Hintergrund perspektivisch endlicher Rohdlvor-
kommen werden elektrische Antriebe als langfristige Alternative zu Verbrennungsmotoren ange-
sehen. Dabei ist die Elektromobilitdt auch aus den Aspekten Larmminderung sowie Luft- und

Klimaschadstoffreduzierung fir Stadte interessant.

Im Automobilbereich ist in Radebeul mit Erdéffnung der Stromtankstelle am Haltepunkt Ost ein
offentlichkeitswirksames Zeichen fur die Férderung von elektrisch angetriebenen Kfz gesetzt wor-

den.

Durch den Aufbau eines dichten Netzes an Stromtankstellen soll die begrenzte Reichweite als
eines der grofiten funktionalen Probleme elektrisch betriebener Fahrzeuge reduziert werden. Hin-
sichtlich der praktischen Nutzung von Elektrofahrzeugen hat Radebeul gegeniber gréfZeren
Stadten den Vorteil, dass Kfz oftmals auf privaten Grundstiicken geparkt werden und dort geladen
werden kénnen. Demnach sollte vor Ausweitung des Ladenetzes regelmaRig die Nachfrage am
Standort in Radebeul-Ost gepriift werden, um bei sich abzeichnender intensiver Nutzung durch

zuséatzliche Stationen zu reagieren.

Im Sinne einer Vorbildfunktion sollte auch gepruft werden, ob die Stadtverwaltung einen Teil der

Flotte auf Elektromobilitéat umstellt. Auch denkbar ist die Kooperation mit Car-Sharing-Anbietern.

MaRnahme 6-7: Férderung Elektromobilitat - Kfz

Ziel/ Wirkung:
- Fruhzeitige Beteiligung an der Forderung der Elektromobilitét als Zukunftstechnologie
- Vorbildfunktion der Stadtverwaltung

- Sammlung von Erfahrungen/ Erfahrungsaustausch

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

I (10 Tsd. — 50 Tsd.) Daueraufgabe

Foérderung von Inter- und Multimodalitat

Die Schaffung neuer Mobilitdtsangebote wird in Ballungsrdumen zunehmend an sogenannten
.Mobilpunkten“ gebilndelt. In einem ansprechenden Corparate Design werden Angebote des
OPNV mit Car- und Bikesharing, gesicherten Abstellmdglichkeiten fur Fahrrader, Ladestationen
fur Elektro-Pkw und sonstigen Dienstleistungen (z.B. Paketstationen) in unterschiedlichen Aus-
stattungstiefen und -umfangen zusammengefihrt. Ausgehend von den in der Landeshauptstadt

Dresden laufenden Aktivitaten sollen die Mdglichkeiten gepruft werden, die Ansatzpunkte dieses
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Konzeptes auch auf Radebeul zu Ubertragen. Dabei sind jedoch die Besonderheiten der Stadt

Radebeul zu beachten.

MaRnahme 6-8: Erarbeitung Konzept fur Mobilpunkte in Radebeul

Ziel/ Wirkung:
- Bindelung verschiedener Mobilitatsangebote und Optionen an Mobilpunkten unterschiedlicher Hie-
rarchie
- Bessere Prasenz/ AuBBenwirkung innovativer Mobilitatsformen und damit zusammenhangender
Dienstleistungen

- Forderung der Inter- und Multimodalitdt und damit auch des Umweltverbundes

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

1 (<10 Tsd.) kurzfristig

Die Erarbeitung des Konzeptes kann kurzfristig und mit geringen Kosten erfolgen, die deutlich

hoheren Kosten der Umsetzung sind erst bei der Erarbeitung des Konzeptes abschéatzbar.

Monitoring und Evaluierung des VEP

Basis-Daten Einwohner und Arbeitsplatze

Die Erfahrungen der letzten Jahre gerade im Bereich der Einwohner- und Altersentwicklung zei-
gen, dass die Entwicklungsprognosen gerade in ostdeutschen Ballungsraumen nicht ohne ge-
wisse Unsicherheiten sind. Demnach sind die aktuellen Prognosen regelmafig gegeniber den

tatséchlichen Entwicklungen zu prifen, um ggf. frihzeitig auf nicht erwartete Effekte reagieren zu

kénnen.

Indikatoren:

0 Wohnbevdlkerung in Radebeul/ den Umlandgemeinden
0 Altersstruktur

o0 Entwicklung Ein- und Auspendler

0 Arbeitsplatze in Radebeul

Verkehrsmengen

Als zentrale Aufgabe ist die Bereitstellung aktueller und gut aufbereiteter Daten (Systematisierung
der Verkehrszahlungen zu Verkehrsmengen und Schwerverkehrsanteil im Sinne eines Verkehrs-
mengenmonitorings) zu sehen. Diese dienen nicht nur der Verkehrsentwicklungsplanung, son-
dern sind auch fir den Umweltbereich, insbesondere der Larmkartierung/ Larmaktionsplanung
von Relevanz. Auch bei konkreten Stralenplanungen sind die Daten als Grundlage fur die Ent-

scheidung zur Dimensionierung/ Anlagengestaltung wichtig. Durch die Erstellung eines
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Zahlkonzeptes und die regelmaRige, systematische Zahlung wichtiger Querschnitte (unter Be-
achtung von baustellenbedingten Sperrungen u.d.) kann die Datenbereitstellung deutlich verbes-

sert werden.

Zunehmend von Bedeutung sind dabei auch Erhebungen im Radverkehr. So werden in den ein-
schlagigen Richtlinien Entscheidungen tber geeignete Anlagen- oder Fiihrungsformen auch von
der Nutzungsintensitat abhangig gemacht.

Indikatoren:

Verkehrsmengen im Stadtgebiet

Verkehrsmengen auf den umgebenden klassifizierten Stral3en (inkl. Autobahn)
Lkw-Verkehrsmengen im Stadtgebiet

Radverkehrsmengen an ausgewahlten Querschnitten

Anzahl Fahrgaste auf den OPNV-Linien

© O O O o

Verkehrsfluss im Strallenhauptnetz

In der Analyse des VEP wurde aufgezeigt, dass die Reisezeiten mit Kfz, Rad und Stra3enbahn
selbst zu den Hauptverkehrszeiten in Bereichen liegen, welche gemal den einschlagigen Richt-
linien als ,anzustreben” eingeordnet sind. Entsprechende Vergleichsmessungen sind dazu ge-
eignet, gerade nach starkeren Umbaumal3nahmen im StralRenhauptnetz den ,subjektiven Ein-

druck” zum Verkehrsablauf belastbare Aussagen entgegenzustellen.

Indikatoren:

o Durchschnittliche Reisegeschwindigkeiten IV/ OPNV
o Verspatungshaufigkeit OPNV

Unfallgeschehen

Ein wichtiger Indikator insbesondere in Bezug auf die Verkehrssicherheit ist die Auswertung des
Verkehrsunfallgeschehens. Haufungsstellen zeigen der Verkehrsunfallkommission sicherheitskri-

tische Bereiche auf, die durch entsprechende MaRnahmen beseitigt werden sollen:

o Unfallzahlen

o Verortung der Unfélle

Mobilitatsverhalten

Mit den regelmafig stattfindenden SrV-Erhebungen besteht eine gute Grundlage zur Einschéat-

zung des Mobilitatsverhaltens der Radebeuler. Als Schwierigkeit stellt sich dabei jedoch die
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zusammengefasste Erhebung der Stadt Coswig und Radebeul dar, welche durch den VVO be-
auftragt wird. Da sich die beiden Stadte strukturell und topografisch trotz der rdumlichen Nahe

stark unterscheiden, kénnen keine zuverlassigen Erkenntnisse fir Radebeul abgeleitet werden.

Es ist deshalb zu priufen, unter welchen Bedingungen die Stadt mit einer ausreichenden Stich-

probe eigenstandig erfasst werden kann.

Indikatoren:

o0 Modal Split

o0 Reiseweiten

Zustand der Infrastruktur/ Ausstattung

Um den zukinftigen Investitionsbedarf abschéatzen zu kdnnen, sind regelmaRige Aufnahmen zum
Zustand der Verkehrsanlagen notwendig. Dazu gehort auch der aufgrund gesetzlicher Vorgaben
zu gewdhrleistende vollstandig barrierefreie Ausbau des OPNV-Systems.

Indikatoren:

0 Zustandsbewertung Stral3en(haupt)netz

o0 Anteil barrierefrei ausgebauter Haltestellen

Umsetzungskontrolle VEP

Die im vorliegenden Verkehrsentwicklungsplan beschriebenen Mal3hahmen miissen planerisch
weiter untersetzt und anschlieBend realisiert werden. Es empfiehlt sich eine regelmafige Eruie-

rung des Umsetzungsstandes, welche insbesondere folgende Aspekte beriicksichtigen sollte:

Aktueller Planungsstand und vorgesehener Umsetzungshorizont von Einzelmalinahmen?
Was sind ggf. Hinderungsgriinde bei der Realisierung?

Besteht die Mdglichkeit, die Realisierung zu beschleunigen?

O O O O

Gibt es gegebenenfalls zu bertlicksichtigende neue Entwicklungen mit Einfluss auf die Mal3-
nahmen?

Bei der absehbaren Nicht-Realisierung: sind Alternativen zur Zielerreichung gegeben?

o

0 Bestehen weitere Synergien, die zur Umsetzung genutzt werden kénnen?
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Berichterstattung

Uber die benannten Indikatoren ist regelmaRig Bericht zu erstatten. Als geeignetes Intervall kann
ein 5-Jahres-Turnus (eine Legislaturperiode des Stadtrates) gesehen werden, so dass die jeweils

aktuellen SrV- und SVZ-Ergebnisse integriert werden kdnnen.

Malinahme 6-8: Monitoring/ Evaluierung Verkehrssystem und VEP

- RegelméaRige Durchfiihrung von Verkehrszahlungen (auch als Grundlage Larmkartierung/ Kalibrie-
rung Verkehrsmodell)

- regelmaRige Erhebung/ Berichterstattung iber die Entwicklung von Einwohner- und Arbeitsplatzzah-
len, Nutzungsindikatoren, Verkehrsflussanalysen und Mobilitatsverhalten

- Umsetzungskontrolle der EinzelmaRnahmen

- RegelmaRige Berichterstattung

Ziel/ Wirkung:

- Erfolgskontrolle/ frihzeitiges Gegensteuern bei ungewiinschten Effekten

Kostenklasse: Kosten-Wirkungs-Relation: Umsetzungshorizont:

Daueraufgabe

11 (10 Tsd. — 50 Tsd.)
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Ziel- raumliche Wirkungs-
Nr. |MaBnahme ,' umi .. |Wirkungsbereich irKung: Kostenklasse Zuordnung  |Fristigkeit
erreichung | Betroffenheit klasse
L W = =5 Lo o= = slslsle]lelg S |ineffizient kurzfristig
v < O o cc o (=3 i=3 (=3 0 o
N 2 2 ®35 g390< - slslsl=z2]2 & | @ |sensibel mittelfristig
t = L2 o = 5 14 S = = = S | g
< ® D o aSE £ o |¥|e I X [sinnvoll langfristig
2 23 5¢ z ﬁ viglasl8l>]| 2 o |effizient Daueraufgabe
2 E & S o = =138|8 5 S| S
= 3 o £ “ s|la]8 x|z
o o © ° [} - o - =
] % 5 o s =le]s =
1G] o) ‘\" N £ = = =
=
Schwerpunkt 1: Straf I
1-1  |Weiterfiihrung des schrittweisen Um- und Ausbaus derf|
MeiRner Strale
1-1A  |Abschnitt Rennerbergstrale bis Dr.-Kiilz-Stralle 14 3 42 5 X 5 | 5:5 sinnvoll kurzfristig
1-1B  |Abschnitt Schillerstraie bis Eduard-Bilz-StraRe 14 3 42 5 X 5 | 5:5 sinnvoll mittelfristig
1-1C  |Abschnitt Gradsteg bis A.-Eyckhout-StraRe 14 3 42 5 X 5 | 5:5 sinnvoll
1-1D |Abschnitt Eduard-Bilz-StraRe bis Wasastralle 14 3 42 5 X 5 | 5:5 sinnvoll
1-1E  |Abschnitt Forststralie bis Schillerstrate 14 3 42 5 X 5 |55 sinnvoll mittelfristig
1-1F|Abschnitt G.-Hauptmann-StraBe bis Spitzgrund
sehnt aupimann-Strate bis Spizgruncweg 14 1 14 5 X 5 | 555 sinnvoll kurz-/ mittelfristig
1-1G |Abschnitt Spitzgrundweg bis Stadtgrenze Coswig 14 2 28 5 X 5 | 5:5 sinnvoll mittelfristig
1-1H |Abschnitt A.-Eyckhout-Stralle bis Cossebauder Stralle 14 3 2 5 . 5 |55 sinnvoll
1-2 |Realisierung einer LSA inkl. gesondertem
Linksabbiegestreifen auf der Meiner Strale in die 5 2 10 3 X 4 |34 sensibel mittelfristig
Obere Johannisbergstraie
1-3  |Detailpriifung LSA-Koordinierung Meifner Strale 5 2 10 3 X 2 |3:2 sinnvoll kurzfristig
1-4 |Umsetzung des Lkw-Fiihrungskonzeptes zur
Anbindung des Radebeuler Ostens an die Autobahn A 7 3 21 4 X 4 |44 sinnvoll kurzfristig
4
1-5 |Realisierung Knotenpunkt-LSA am Knotenpunkt . . . e
Meiftner Strale/ Forststrale 8 2 16 4 X 4 |44 sinnvoll mittelfristig
1-6  |Anordnung Tempo 30 (nur fiir Lkw) auf der
Moritzburger Stra8e in dicht angebauten Bereichen . . .
(etwa 150 m sudlich der StraRRe ,An den Brunnen® bis 9 o & 2 x 1]z Elnvoll KUzt
Neulander Stralle)
1-7  |Sicherung der zukiinftigen Nutzbarkeit der
vorbereiteten Unterflihrung der Bahnstrecke westlich 6 3 18 4 X 1 kurzfristig
der WeintraubenstraRe
1-8 |Ertiichtigung der westlichen FabrikstraRe fiir die
Nutzung durch Lkw, inkl. Abbiegebeziehungen von/ . . . e
2ur Cossebauder Strae (Umsetzung 7 2 14 4 X 4 |44 sinnvoll mittelfristig
Schwerverkehrskonzept)
1-9 |Dynamische Verkehrslenkung unter Nutzung der B
6neu als entstehende Alternativstrecke zur Meifiner 9 3 27 5 X 2 |52
Strale
Schwerpunkt 2: Kétzschenbroda
21 |Umgestaltung und stadtebauliche Aufwertung des . a fetl
Einzelhandelsschwerpunktes Bahnhofstralle w z A © X 444 el Lo
2-2  |Umsetzung von TeilmaBnahmen zur Sicherung der
FuRgéngerachse Bahnhofstralle (MeiRner Strale bis 9 2 18 4 X 2 mittelfristig
Altkdtzschenbroda)
2-3 |Einrichtung ,Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich . . .
(Tempo-20-Zone) in Altkétzschenbroda v . v 2 X o Envol RuEitE
2-4 |Priifung der Verlegung der Bushaltestelle ,S-Bahnhof . . .
Kétzschenbroda® in Richtung Osten 6 2 12 3 X 2 |3:2 sinnvoll kurzfristig
25 glnordnung zusatzlicher Fahrrad-Abstellanlagen (inkl. 2 1 N 1 . 1 |1 sinnvoll kurzfristig
Uberdachung)
2-6 |Nutzung der Platzreserven nérdlich der S-Bahn
(Umfeld ,Alte Post West") zur Schaffung von 5 2 10 3 . 2 |32 sinnvoll mittelfristig

Parkmdglichkeiten fiir Einzelhandelskunden und
Besucher

2-7 |Aufstellung Parkraumbewirtschaftungskonzept 5 2 10 3 X 1|31 _ kurzfristig

2-8 |Verbesserung der wegweisenden Beschilderung zum
Parkplatz Festwiese von der Meiner Strate und 2 2 4 1 X 1 |11 sinnvoll kurzfristig
Kétitzer Strale aus

2-9 |Einordnung einer Reisebushaltestelle in
Altkdtzschenbroda sowie Abstellplatz Giiterhofstrale 4 1 4 1 X 1|11 sinnvoll mittelfristig

2-10 |Sicherung des Radverkehrs auf der MeiRner Strake

durch Anpassungen im Bestand 7 2 14 4 x 1|41 - kurzfristig

2-11  |Verdeutlichung der Radverkehrsnutzung in der

nérdlichen Bahnhofstrale durch Markierung kurzer 7 1 7 2 X 1|21 sinnvoll kurzfristig
Schutzstreifen

2-12 |Vereinheitlichung der Radverkehrsfiihrung
VorwerkstralRe/ Kétitzer StraRe/ Hermann-ligen-Stralle 6 2 12 3 X 1 kurzfristig

2413 |Sicherung des Radverkehrs entlang des Elbe-Geh- 6 2 12 3 X 1 [Urzfristig
und-Radweges

214 |Prifung _Verlagerung Lkw-Verkehr von Kotitzer Strale 13 1 13 3 . 2 |32 innvoll Kurzfristig
auf Fabrikstrale

215 |Verkehrskonzeption Kétzschenbroda 21 2 2 2 . 2 |22 innvoll Kurzfristig
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Ziel- raumliche Wirkungs-
Nr. |MaBnahme ,' umi .. |Wirkungsbereich ! 8 Kostenklasse Zuordnung  |Fristigkeit
erreichung | Betroffenheit klasse
= S ST Egoex © SsSlsgslgsleg] s o S [ineffizient kurzfristig
v < O o cc o (=3 i=3 (=3 0 o
N 2 2 ®35 g390< - slslsl=z2]2 & | @ |sensibel mittelfristig
t = L2 o = 5 14 S = = = S | g
< ® D o aSE £ o |¥|e I X [sinnvoll langfristig
% ‘E E % ‘© g g i S c" 8. > g = effizient Daueraufgabe
s 5 e o 3 ala|s E]
£ 8 o £ % s|le|8 x| 2
o o ° [} - o - =
41 % 5 o £ =|©°|=s =
1G] o) ‘\" N £ = = =
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Schwerpunkt 3: Anbind des Gewertk t P N dorf/ Kétitz
3-1  |Realisierung der Briicke ,Nach der Schiffsmunhle* 9 3 27 X 5 | 55 | sinnvoll mittelfristig
3-2 |Fortsetzung des Baus der S 84n 9 3 27 X 5 | 5:5 sinnvoll
3-3 |Schaffung einer Busverbindung Cossebaude — . e
Naundorf {iber Elbebriicke Niederwartha 9 2 & X 3 53 Lo
3-4 |Verbesserung der Radverkehrsbedingungen im
Bereich Naundorf mit verschiedenen Teilmalnahmen 8 2 16 4 X 1|41 kurzfristig
3-5 |Sperrung der Kotitzer StraRe zwischen Cossebauder
StraRe und Bahnhiibergang fiir Lkw-Verkehr 13 2 26 4 X 2 |42 kurzfristig
Schwerpunkt 4: Radebeul-Ost
4-1  |Erhéhung der Nachfrage im Parkhaus Sidonienhéfe . ) e
zur besseren Auslastung vorhandener Kapazitaten 3 2 6 2 X 2 [2:2 sinnvoll mittelfristig
4-2 |Einordnung eines Bike-and-Ride-Stellplatzes an der
StraRenbahnhaltestelle Forststralle 8 1 8 3 X 2 |3:2 sinnvoll kurzfristig
(Tarifzonengrenze)
4-3 Tl_'ass_ensmherung der Durchbindung der 6 1 6 2 . 1 |21 sinnvoll kurzfristig
Sidonienstralie zur Forststrae
Schwerpunkt 5: Radebeul-Mitte
5-1  |Anbindung des ,Pharmaparks Radebeul" an die
MeiRner Strale Uber Anbindung der ESAG-Spange . . . A
mit Durchbindung zur Bernhard-VoR-Stralle & 2 g g X 4134 sl iteEte
5-2 |Umsetzung des Umbaus Richard-Wagner-Strale/ . . . e
Umfeld des S-Bahn-Haltepunktes 8 1 8 3 X 4 |34 sensibel mittelfristig
5-3 |Priifung der Verbreiterung der Fahrbahn der
Weintraubenstrale im Bereich der Bahnunterfiihrung 5 1 5] 1 X 1|11 sinnvoll kurzfristig
5-4 |Erganzung einer Wegestruktur Fuk/ Rad zwischen
Bernhard-VoR-Strale und Richard-Wagner Stralle . a . tetl
(Krokofit) bzw. Weintraubenstrae (Jugendherberge) 8 2 L2 8 X 3|33 shnvell MG
5-5 |Ertlichtigung des Radweges Gottesacker und
Verlangerung bis zur SchildenstralRe (groRtenteils 7 2 14 4 X 4 |44 sinnvoll kurzfristig
straRenunabhangige Fiihrung)
Rahmenkonzept — Strategie 2030
6-1 |Einrichtung einer Stadtbuslinie Radebeul nicht oder
unterversorgten Stadtteile (u.a. Oberl6Rnitz, Lindenau, 9 3 27 5 X 4 |54 mittelfristig
\Wahnsdorf)
6-2 |Einwirken auf ein Anpassung des Tarifsystems 4 3 12 3 X 1|31 Daueraufgabe
6-3 |Erstellung eines Radverkehrskonzeptes 10 3 30 5 X 2 | 5:2
6-4 VeTbes_s_erung der FuRverkehrsbedingungen durch 10 3 30 . a |54 Daueraufgabe
kleinteilige MaRnahmen
6-5 |Intensive Zusammenarbeit mit den 3 3 9 3 X 1 |31 Daueraufgabe
Nachbarkommunen
6-6 |Ausdehnung des CarSharing-Angebotes innerhalb . . L
von Radebeul 7 3 21 4 X 1|41 mittelfristig
6-7 |Forderung Elektromobilitat - Kfz 7 3 21 4 X 2 |42 Daueraufgabe
6-8 |Konzept Mobilpunkte 13 3 39 5 X 1 |51 mittelfristig
6-9 |Monitoring/ Evaluierung Verkehrssystem und VEP 7 3 21 4 X 2 | a2 Daueraufgabe
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