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Einleitung

Der lang geplante und vorbereitete Ausbau der Meillner Strale als Voraussetzung zum Erhalt von
StraRenbahn und Schmalspurbahn ist eng mit der Entwicklung des innerstadtischen Bereiches in
Radebeul-Mitte verbunden.

Unterdessen ist die BaumaRnahme zum ,, Ausbau MeilRner Stralle — Bauabschnitt 2.1 zwischen
PestalozzistraRe und Weintraubenstrale” einschliellich Neubau der Gleiskreuzung ,WeilRes RoRR”
fast schon wieder Geschichte.

Dies zum Anlass nehmend, mochte die Stadt Radebeul allen Beteiligten fiir lhren Einsatz danken.
Gleichzeitig ist es uns in diesem Zusammenhang ein Bediirfnis, das Verstandnis derjenigen zu
wiurdigen, die als Anlieger oder Gewerbetreibender wahrend der Bauzeit unmittelbar Einschran-
kungen und Unannehmlichkeiten hinnehmen mussten. Weiterhin gilt unsere Anerkennung der
Mitwirkung der Burger durch Hinweise wahrend der Planung und Baudurchfiihrung.

Diese wurden stets ernst genommen und soweit als moglich beriicksichtigt.

Die konsequente Umsetzung der vereinbarten Aufgabe gelang mit Engagement und Beharrlichkeit
unter der Leitung der Dresdner Verkehrsbetriebe AG gemeinsam mit dem Landkreis Meifen, dem
Verkehrsverbund Oberelbe und der Stadt Radebeul.

Doch welche Mihen und Herausforderungen waren zu bewaltigen?

Welche Partner haben sich dem Anliegen angeschlossen und die Realisierung in Gang gebracht?
Welche Leistungen waren erforderlich?

Welche Randbedingungen waren zu beachten?

Wie erfolgte die Finanzierung und Organisation der Baumafinahme?

Die vorliegende Dokumentation verfolgt das Ziel, diese und andere Fragen zu beantworten, vieles
wieder in Erinnerung zu rufen, dem Interessierten Einblicke in Abstimmungs-, Planungs- und
Bauablaufe zu gewahren sowie den Beteiligten eine Zusammenfassung zu vermitteln. Nicht zuletzt
bietet eine solche riickschauende Betrachtung idealerweise die Moglichkeit, die Erfahrungen fir
vergleichbare oder ahnliche Vorhaben zu nutzen und mit den gewonnenen Erkenntnissen die
Bewaltigung neuer Herausforderungen anzunehmen.

Dr. Jorg Miiller

Erster Blirgermeister
Leiter des Geschéftsbereiches Stadtentwicklung
Grole Kreisstadt Radebeul
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Ausbau MeiBner StraBe -
Ein gesamtstadtisches Vorhaben

Die Meil3ner Strale stellt mit
Uber 8 km Lange die Hauptver-
kehrsader unserer Stadt dar und
erstreckt sich von der Stadtgrenze
der Landeshauptstadt Dresden

im Osten bis zur Stadtgrenze

der Grolen Kreisstadt Coswig

im Westen. Sie besitzt als
rechtselbische Verbindung

und gleichzeitig als StaatsstralRe

S 82 Uiberregionale Bedeutung.
Die MeilRner Stralle verlauft
parallel zur Eisenbahnstrecke und
ist die breiteste und am starksten
befahrene Strale Radebeuls.

Sie dient in weiten Teilen dem
motorisierten Individual- und
LKW-Verkehr als Durchgangs- und
ErschlieBungsstralle. Auflerdem
befinden sich auf ihr auch die
Gleisanlagen der StraRenbahnlinie
Dresden-Radebeul-Coswig-
Weinbdohla und sie wird von

der Trasse der Schmalspurbahn
Radebeul-Radeburg gequert.

Fir die Verbindung der
Radebeuler Stadtteile sind

jedoch auch die FuRganger- und
Fahrradverkehre auf der Meillner
Stralle von Bedeutung.

Radebeul-West

Moritzburger StraRe

BahnhofstraRe

An der Meilner Strale befinden
sich die ,Eingangstore” der bei-
den Stadtteilzentren Radebeul-Ost
und Radebeul-K6tzschenbroda.
Dariiber hinaus pragen Villen

mit parkahnlichen Grundstiicken
ebenso das StralRenbild wie
Gewerbe- und Industriestandorte.

Die unzureichenden Ver-
kehrsverhaltnisse auf der
MeilRner Stralle gaben den
Anlass, Untersuchungen zu deren
Ausbau vorzunehmen und gleich-
zeitig die raumliche Situation

des Streckenverlaufes und damit
das Stadtbild zu verbessern. Der
Ausbau der Meil}ner StralRe ist
fester Bestandteil des Verkehrs-
entwicklungsplanes Radebeul.

In den zuriickliegenden Jahren
wurden einzelne Bauabschnitte
in den Bereichen zwischen der
Autobahn und der Forststralie,

Radebeul-Weintraube

Meifoner Strafe

zwischen Schillerstralle und
Schildenstralle sowie zwischen
Wasastralle und Pestalozzistralle
insbesondere im Zusammenhang
mit dringenden Investitionen an
der Strallenbahninfrastruktur und
der Verbesserung der Fahrbahnen
sowie der Gestaltung von

Rad- und Fullwegen realisiert.

Das zentrale Thema des Ausbaus
der Meil3ner StralRe ist der

Erhalt und die Verbesserung des
offentlichen Personennahverkehrs,
insbesondere der durchgehenden
StralRenbahnlinie bis nach Wein-
bohla. Hierzu wurden seit dem
Jahr 2001 bereits vorplanungs-
seitig erste Projektunterlagen
erstellt. Diese wurden zwischen
der Stadt Radebeul, den Dresdner
Verkehrsbetrieben sowie mit

dem Trager des offentlichen
Personennahverkehrs - dem
Landkreis Meillen - abgestimmt.
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Grundlage der Arbeit bildeten
der MaBnahmetragervertrag

der beteiligten Partner vom
Sommer 2000 und spater der
Investitionssicherungsvertrag

aus dem Jahr 2004. Der Inves-
titionssicherungsvertrag zum
Vorhaben der Erneuerung der
StraRenbahn-Infrastruktur im
Zuge des Ausbaus der Meilner
Stralle in Radebeul beinhaltet die
Mittelbereitstellung in Héhe von
maximal 4,7 Mio. Euro als Zuwen-
dungen seitens des Landkreises
MeiRRen, der Grolten Kreisstadt
Radebeul und dem Zweckverband
des Verkehrsverbundes Oberelbe
bis zum Jahresende 2010.

Im August 2002 konnte nach
Prifung der Rentabilitat des
StraRenbahnverkehrs der
Grundsatzbeschluss zugunsten
dieses schienengebundenen
umweltfreundlichen Verkehrsmit-
tels getroffen werden. Mit dieser
Entscheidung fiir die verkehrliche
ErschlieBungsfunktion durch die
StraRenbahn wurde insbesondere
fur die Stadt Radebeul die Basis
fur die zukinftige bessere
infrastrukturelle Verflechtung

mit den umliegenden Stadten
und Gemeinden gelegt.

WeilRes RoR

P estalozzistralRe

Von der Technischen Universitat
Dresden wurde seitens des
Lehrstuhls ,Raumgestaltung,
Gebaudelehre und Entwerfen” die
Studie ,,MeilRner StralRe, Radebeul:
Analyse - Ziele - Losungsansatze”
erarbeitet, welche spater durch
ein stadtebauliches Gesamt-
konzept vom Biiro SAl Scharrer
Architekten und Ingenieure aus
Radebeul insbesondere fiir den
Bereich vor den Landesbiihnen
Sachsen vertieft wurde. Diese
Studie bildete gemeinsam mit
der im Mai 2003 erarbeiteten
Konzeption zur Forderfahigkeit,
erarbeitet von CIC Bauingenieure
GmbH Dresden, die Grundlage
fur einen schrittweisen Ausbau
der Meilkner StralRe einschlielRlich
der Strallenbahntrasse.

Die Vorplanungen einzelner
Bauabschnitte wurden sowohl
unter dem Aspekt weiterer
regionaler Verkehrsbauvorhaben
und Prognosen zu voraussicht-
lichen Verkehrsentwicklungen

als auch unter stadtebaulichen
Bedingungen und Dimensionen
gepruft. Ziel der Abstimmungen
war, eine abschnittsweise durch-
fuhrbare verniinftige und sinnvolle

Verkehrslosung zu finden, welche
die technischen und forderrecht-
lichen Rahmenbedingungen
erfullt. Das Regierungsprasi-
dium Dresden war frithzeitig
beratend in den gesamten
Planungsprozess eingebunden.

Stets wurde das Ziel verfolgt, dass
mit der Umsetzung des Vorhabens
der offentliche Personennahver-
kehr an Attraktivitat gewinnt.
Diese Chance ist in Radebeul
unter anderem mit der beson-
deren geografischen Lage und
bandartigen Struktur der Meifiner
StralRe gegeben. Mit der idealen
Erreichbarkeit der einzelnen
Haltestellen sowie durch gezielte
Bevorrechtigungen und Beschleu-
nigungsmafinahmen kénnen
dieser Beforderungsart zusatzlich
positive Impulse gegeben werden.

Das bisher umfangreichste Teilvor-
haben des Ausbaus der Meiflner
Stralle bildete der Bauabschnitt
zwischen Pestalozzistralle und
WeintraubenstralRe in der Mitte
Radebeuls und soll im Folgenden
als Beispiel der komplexen Bau-
tatigkeit im Bereich der Meil3ner
StralRe vorgestellt werden.




Radebeul-Mitte - die Ausstellung zur

Planungsgeschichte eines zentralen Bereiches

Im Zusammenhang mit den
geplanten BaumaRnahmen an
der Meifiner Stralle prasentierte
der Geschiftsbereich Stadtent-
wicklung der Stadt Radebeul in
den Rdumen des Technischen
Rathauses eine Ausstellung zum
Thema Radebeul-Mitte. Nach
umfangreichen Recherchen in
den Archiven war in der Zeit von
August bis Dezember 2005 mit
dieser Ausstellung ein duferst
interessanter Riickblick in die
verschiedenen Planungsansatze
zur Gestaltung dieses innerstad-
tischen Abschnittes gelungen.
Historische Ansichtskarten und
aktuelle Fotos — kurz vor Baube-
ginn der BaumafRnahme ,Ausbau
Meillner Strafle Bauabschnitt 2.1”
aufgenommen - rundeten den
Blick in die Vergangenheit ab.
Insofern bildete diese Ausstellung
einen komprimierten Einblick in
Geschichte und inzwischen umge-
setzte Zukunft und damit gleich-
zeitig einen interessanten Rahmen
fur die BaumafRnahme an sich.
Die groRe Zahl der Besucher
bereits bei der festlichen
Er6ffnung aber auch wahrend der
Prasentationsdauer widerspiegelte
eindrucksvoll das groRe offent-
liche Interesse an diesem inner-
stadtischen Bereich. Daher soll ein
Querschnitt durch die Ausstellung
als Beginn der Dokumentation
zur Baumalnahme in dieser
Broschire festgehalten werden.

Radebeul und Kotzschenbroda
waren bis zu ihrer ,,Zwangsehe”
1935 zwei selbststandige aus
mehreren Dorf- und Gemein-
dezusammenschliissen 1924
hervorgegangene Stadte mit
jeweils eigenem Zentrum.

Eins im Westteil und eins in
Ostteil der heutigen Stadt
Radebeul. Eine Mitte Radebeuls
im klassischen Sinne gab es also
historisch betrachtet niemals.

Und dennoch: Der Wunsch, der
Traum nach dem Mittelpunkt
einer Stadt, quasi als ,Agora”,

ist gro3. So auch in Radebeul als
Gesamtstadt seit 1935. Das Gebiet
am WeilRen RoB bot sich formlich
an, stielRen doch hier die Gemar-
kungen von Kétzschenbroda,
Serkowitz, Nieder- und OberloR-
nitz sowie Radebeul aufeinander.
In einem alten Bebauungsplan
aus dem 19. Jahrhundert kann
dies nachvollzogen werden.

Erst nach Ende des Il. Weltkrieges
wurden die Gedanken des
Aufbaus einer neuen Stadtmitte
planerisch konkret. Der Rat

des Bezirkes Dresden entwarf
eine Perspektivplanung zur
Stadtgliederung, die erstmals

ein gemeinsames Stadtzentrum
in Radebeul-Mitte auswies.

Dies geschah nicht ohne Grund:
Nach dem Krieg war aus dem
Gaststattenkomplex ,Goldene
Weintraube” mit zwischenzeitli-
chem Lichtspielhaus zunachst pro-
visorisch die Landesoper Radebeul
geworden. Fir den Ausbau zum
Stammbhaus der Landesblihnen
Sachsen war Mitte der flinfziger
Jahre ein entsprechender Umbau
entworfen. Seitlich daneben
wurden zeitgleich ein grofer
Demonstrationsplatz, ein neues
Rathaus und gegeniiber sogar
ein groRer Einzelhandelskomplex
geplant. Gekommen ist bis

auf einen Umbau der Landes-
bihnen nichts von alledem.




1961 wurde die Stalinstralte (so
hieRl die Dresdner/Leipziger/Meil}-
ner Strale seit 1950) in Wilhelm-
Pieck-Strafle im Gedenken an den
kurze Zeit zuvor verstorbenen
Staatsprasidenten der DDR umbe-
nannt. Im sogenannten Stadtpark
“Weintraube”, der im Rahmen
des Nationalen Aufbauwerks
1958/59 zwischen Schuchstrale
und ParadiesstralRe entstand,
wurde eine entsprechende Bliste
aufgestellt. Die Planung einer
neuen Stadtmitte sollte bis zum
gesellschaftlichen Umbruch
1989/90 weiterhin Vision bleiben
und verschwand dann in den
Schubladen des Stadtarchivs.

1991 kam es zur Riickbenennung
in ,MeilRner Strafte”; die Wilhelm-
Pieck-Buste verschwand — wohin
auch immer. Die neuen gesell-
schaftlichen Krafte konzentrierten
sich zunachst auf andere stadti-
sche Bereiche in ihrer Entwicklung.

Mit dem Um- und teilweisen
Neubau der Landesbiihnen
Sachsen sowie der Vision

einer neuen Theaterwerkstatt
zwischen Schuchstralle und
Paradiesstralle gegen Ende

der 1990er Jahre geriet dieser
Bereich wieder ins Blickfeld. Eine
Diplomarbeit (2000) setzte sich
mit den Entwicklungspotenzialen
auseinander und kniipfte in
Teilbereichen an bisherige
Planungsabsichten an. Die Ansatze
wurden stadtischerseits weiterent-
wickelt und miindeten in einen
Bebauungsplanentwurf (2002)
mit dem wenig bezeichnenden

Titel ,,Moritz-Garte-Steg”.

Zur Verwirklichung der darin
manifestierten neu zu gestalten-
den Grunachse zwischen Landes-
bihnen und Gymnasium beftr-
wortete die Stadt bereits Ende
2002 einen Grundsttickstausch
mit dem Freistaat Sachsen zur Ver-
lagerung der Theaterwerkstatten.
Fir die Umsetzung der im Bebau-
ungsplanentwurf aufgenom-
menen Idee eines kleinteiligen
Einkaufszentrums mit kulturellen
Nutzungen und Wohnungen lobte
die Stadt 2003 in Abstimmung
mit der Insolvenzverwaltung
eines dafiir notwendigen
»Schlisselgrundstiicks” ein
Investorenbieterverfahren aus.
Das Resultat blieb bescheiden:
Zwei Bieter, nur einer erflllte

die gestellten Anforderungen.
Trotz mehrfacher Uberarbeitung
konnte das Vorhaben nicht
Uberzeugen. Der zur Realisierung
bereits aufgestellte vorhabenbe-
zogene Bebauungsplan wurde
Ende 2004 wieder aufgehoben.

Nicht mehr warten konnte
allerdings der lang geplante und
vorbereitete Ausbau der MeilRner
Stralle als Voraussetzung zum
Erhalt von StralRenbahn und
Schmalspurbahn. Doch auch die
unter Tage liegenden Leitungen
aller Medientrager bedurften drin-
gend einer Erneuerung. Taglich
fahren rund 30.000 Kraftfahrzeu-
ge in diesem Abschnitt liber die
Meifner StralRe und fiihren zu
entsprechenden Erschitterungen.

Seit 2001 wurde seitens der Stadt
Radebeul konsequent an diesem
Projekt in Zusammenarbeit mit
dem Landkreis Meilken, dem
Verkehrsverbund Oberelbe und
der Dresdner Verkehrsbetriebe
AG gearbeitet. Die einzelnen
Planungsstadien waren in der
Ausstellung dokumentiert.

Doch was als rein technischer
Vorgang bei der DVB AG begann,
wurde schnell auch zur stadt-
raumlichen Aufgabe. Ein Gestal-
tungskonzept fiir das Umfeld wies
der Stadt den Weg. Neben dem
StraRenausbau mit behinderten-
gerechter Haltestelleninsel und
der OPNV-Verkniipfung zur
Schmalspurbahn und mit Busli-
nien entstand ein qualitatsvoller
Vorplatz fir die Landesbihnen
Sachsen als FuRgangerbereich.
Neue Parkmoglichkeiten, z.B.
entlang der SchuchstraBe, an
der WeintraubenstralRe und auf
dem Geldnde des ehemaligen
,Delikat-Marktes” sowie die
Aufwertung des Stadtparks und
seine unmittelbare Anbindung
an die Landesbiihnen waren
begleitende MalRnahmen.

Es hat historisch betrachtet lange
gedauert, bis in Radebeul-Mitte
etwas baulich umgesetzt wurde.

Ein neues kiinstliches Stadt-
zentrum - wie einst entworfen -
ist hier allerdings nicht mehr
entstanden; dafiir aber ein
interessanter, lebendiger und
urbaner Stadtraum.



MeiBner StraBe - der Bauabschnitt zwischen

Pestalozzi- und WeintraubenstrafBBe

Das gemeinsame Ziel

Anlass fur die Baumallnahme an
der Meifiner Strale besonders im
Bereich zwischen Pestalozzistralle
und Weintraubenstralle waren
der aulerst ungeniigende
bauliche Zustand sowie die daraus
resultierenden unzureichenden
Verkehrsverhaltnisse:

¢ Die Beeintrachtigungen fir
den offentlichen Personennah-
verkehr zeigten sich vorwie-
gend bei den Haltestellen.

Da keine getrennten Berei-
che gegeben waren, behin-
derten sich StraRenbahn
und motorisierter Individu-
alverkehr gegenseitig.

e Fur Radfahrer gab es keine sepa-
raten Radverkehrsanlagen.

e Erforderlich wurde die Erneue-
rung der Gleiskreuzung zwi-
schen Strallen- und Klein-
bahn am , Weilken RoRR”.

¢ Die Stralle selbst war hin-
sichtlich der Verkehrssicher-
heit erneuerungsbediirftig
(Uberwiegende Befestigung
mit Pflaster, fehlende Links-
abbiegespuren, u.s.w.).

¢ Die technische Infrastruk-
tur bezuglich der unterirdi-
schen Versorgungsleitungen
flir Abwasser, Trinkwasser,

Gas, Elektro und Datenkabel
war erneuerungsbedurftig.

¢ Die Ausristungen fir die Stra-
Renbahn wie Fahrleitungs-
anlage, Bahnstromversor-
gung und Gleichrichterunter-
werk entsprachen nicht mehr
den Anforderungen an einen
leistungsfahigen Betrieb.

¢ An der LoRnitzbachbriicke
wurden bei der Hauptunter-
suchung Schéaden an den Flu-
gelwanden, Kappen und Gelan-
dern festgestellt, die dringend
behoben werden mussten.
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Als stadtebauliche Aufgabe galt
es, neben der Trassenfiihrung
der StraRenbahn unter verkehr-
lichen Aspekten gleichzeitig den
anschlieRenden StraBenraum
vollumfassend asthetisch und
attraktiv anzulegen. Resultierend
aus der gestalterischen Kausalitat
wurde das Ziel der kulturellen,
touristischen und sportlichen
,Radebeuler Mitte” entwickelt.
Dieser Gedanke wurde unterstiitzt
mit dem neuen Standort der
stadtischen Tourist-Informa-

tion in Verbindung mit den
Raumen der Theaterkasse der
Landesbiihnen Sachsen. Dadurch
war eine zentrale stadtische
Informationsstelle flir Touristen
und Kulturbegeisterte gegeben,

welche zunehmend auch das
Radwegenetz sowie den offentli-
chen Personennahverkehr nutzen.

Planungsvorlauf

Der Trager der MalRnahme, die
DVB AG, beauftragte auf der
Grundlage der gemeinsamen
Abstimmungen das Ingenieurbtiro
Obermeyer Albis Bauplan (OAB)
aus Dresden als Generalplaner.

In der Vorplanungsphase

waren mehrere Planungs-

blros eingebunden:

e Das Biro Dr. Brenner und
Muinnich aus Dresden war
hauptsachlich fir die Entwurfs-
planung des anteiligen Stra-
Renbereiches zustandig.




¢ Die Planung des Gleisberei-
ches fir die StralRenbahn
sowie die Koordinierung mit
den tbrigen Geh- und Fahr-
bahnabschnitten innerhalb
des Strallenquerschnittes
erfolgte durch das Biiro OAB.

* Im Zusammenhang mit der

Planfeststellung

Das fur den Bau notwendige
Planfeststellungsverfahren wurde
mit Veroffentlichung u.a. im
Amtsblatt der Stadt Radebeul Nr.
5/2004 eingeleitet. Die 6ffentliche
Auslegung erfolgte vom 10. Mai
bis 10. Juni 2004 zur allgemeinen
Einsicht in den Rdumen der Stadt-

verwaltung Radebeul. Einwendun-
gen gegen den Plan konnten bis
24. Juni 2004 erhoben werden.
Nach Prifung und Bertck-
sichtigung der Einspriiche
veroffentlichte das Regierungs-
prasidium Dresden den gefassten
Planfeststellungsbeschluss.

Bearbeitung der Machbar-
keitsstudien und Haltestellen-
einordnung wurden die Biros
CIC Bauingenieure GmbH aus
Dresden und EIBS Entwurfs- und
Ingenieurbiiro fiir StralBenwesen
GmbH aus Dresden einbezogen.
Die Z-Projekt GmbH aus
Zwickau erhielt die Aufgabe der
Projektsteuerung zur Vorbe-
reitung des Planfeststellungs-
verfahrens. Hierzu gehorte,

die Bauherrentatigkeit der

DVB AG und der Stadt Rade-
beul in der Vorbereitung der
Erarbeitung des Planrechts

zu koordinieren. AuRerdem
oblag dem Biiro die Unterstiit-
zung im Zustandekommen der
Eisenbahnkreuzungsverein-
barung sowie der Objektver-
trage mit den Medientragern.

Amtsblatt 12/2004

Amtliches 9

Bekanntmachung des Regierungsprésidiums Dresden

»Ausbau Meifiner Stralle in Radebeul,
BA 2.1 Pestalozzistrale - Weintrauben-
strale« November 2004

Mit dem Planfeststellungsbeschluss des Regie-
rungsprasidiums Dresden vom 2. November
2004, Az: 41-0513.20/10 - Radebeul -
MeiRner StraRe ~ BA 2., wurde der Plan fur
das Verkehrsbauvorhaben der Dresdener Ver-
kehrsbetriebe AG »Ausbau MeiRner Stralie in
Radebeul, BA 2.1 Pestalozzistralte - Weintrau-
b gemalt § 28 des

rungsgesetzes (PBefG) in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 8. August 1990 (BGBI. |
S. 1690), das zuletzt durch Artikel 24 des Ge-
setzes vomn 29. Dezember 2003 (BGBL. 1 S.
3076 geandert worden ist und § 1 des Ver-
waltungsverfahrensgesetzes fir den Freistaat
Sachsen (SachsVwVFG) in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 10. September 2003
($achsGVBL. 5. 614), in Verbindung mit § 74
des Verwaltungsverfahrensgesetzes (VWVfG)
in der Fassung der Bekanmimachung vom
23. Januar 2003 (BGBI. ! S. 102), das durch
Artike) 4 Absatz 8 des Gesetzes vom 5. Mai
2004 (BGBL. ) 5. 718, 833) geéndert worden
ist, festgestellt.

Deim Vorhabenstrager des Straenbahnbau-
vorhabens wurden Auflagen erteilt. In dem
Planfeststeflungsbeschluss wurde Uber alle

zur fiir das bak

haben StrafBe«

stunden zu jedermanns Einsicht aus. Der Be-

schluss gilt mit Ende der Auslegungsfrist allen

Betroffenen und denjenigen gegendiber, die

Einwendungen erhoben haben, als zugestellt

(§ 74 Abs. 5 Satz 3 VWVIG).

Bis zum Ablauf der Rechtsbehelfsfrist kann der
hluss von den

schen Hochschule als Bevollméchtigten ver-
treten lassen. Juristische Personen des Sffentl-
chen Rechts und Behorden kinnen sich durch
Beamnte oder Angestelite mit Befahigung zum
Richteramt sowie Diplomjuristen im hoheren
Dienst, Gebietskdrpesschaften auch durch Be-

und denjenigen, die Einwendungen recht-
zeitig erhoben haben, beim Regierungs-
prasidium Dresden, Referat 41, Stauffenberg-
allee 2, 01099 Dresden, schriftiich angefordert
werden.

Rechtsbehelfsbelehrung des

amte oder Angestellte mit 2um
Richteramt der zustéindigen Aufsichtsbehdrde
ader des jeweiligen kommunalen Spitzenver-
bandes des Landes, de sie als Mitglied zu-
gehbren, vertreten lassen.

Die Anfechtungsklage gegen den vorstehenden
Planfeststellungsbeschiuss hat gemi® § 28
Abs. 1 PBefG i. V. m. § 5 Abs. 2 Verkehrswege-

Gegen diesen Planfeststellungsbeschluss kann
innerhalb elnes Monats nach seiner Zustel-

{VerkPBG)
keine aufschiebende Wirkung.
€in Antrag auf Anordnung der aufschiebenden

lung Klage beim
Simsonplatz 1, 04107 Leipzig, schriftlich er-
hoben werden.

Als Zeitpunkt der Zustellung gilt der letzte Tag
der Auslegungsfrist des Planfeststeliungsbe-
schiusses. Fiir die Beteiligten, denen der Plan-

hluss mittels

urkunde oder Empfangsbekenntnis zugestellt
wurde, ist dagegen der tatséchliche Zeitpunkt
der Zusteliung maBgeblich.

Die Klage muss den Klager, den Beklagten
und den Streitgegenstand bezeichnen und
soll einen bestimmten Antrag enthalten.

Die zur dienenden Tatsachen

rechtzeiti
und

und it sind innerhalb einer Frist

Der Beschluss liegt mit einer Ausfertigung des
festgestellzen Planes in der Zeit

vom 6, Dezember 2004
bis zum 20. Dezember 2004

bei der GroBen Kreisstadt Radebeu, Stadtver-
waltung, Technisches Rathaus, Pestalozzi-
strale 8, 61445 Radebeul wihrend der Dienst-

von sechs Wochen nach Kiageethebung anzu-
geben. Das Gericht kann verspitetes Vor-
bringen zurckweisen.

Der

Wirkung der gegen den
vorstehenden Planfeststellungsbeschluss nach
§ 80 Abs. 5 Satz 1 der Verwaltungsgerichts-
ordnung  (VWWGO3 kann innerhalb etnes
Monats nach Zustellung dieses Beschlusses
beim

Bundesverwaltungsgericht,
Simsonplatz 1,
04107 Leipzig,

gestellt werden.

Treten spiter Tatsachen ein, die eine Anord-
nung der aufschiebenden Wirkung rechtferti-
gen, so kann der durch den Planfeststellungs-
beschluss Beschwerte einen hierauf gestiitzten
Antrag innerhalb einer Frist von einem Monat
stellen. Die Frist beginnt mit dem Zeitpunkt,
in dem der von den Tatsachen

soll i Urschrift oder in Abschrift beigefiigt
werden. Der Klage und allen Schriftsitzen
sollen Abschiften fiir die iibrigen Beteiligten
beigefigt werden.

Jeder Beteiligte muss sich durch einen Rechts-
anwait oder einen Rechtslefver an einer deut-

Kenntnis erlangt.
Dresden, den 9. November 2004

Regietungsprésiium Dresden
Dr. Hasenpilug, Regierungspréisident

ORGANIGRAMM der

GroRe Kreisstadt

Planung

Objektvertrage/Finanzierungsvereinbarung

Ausbau Meiner StralRe in Radbeul

BA 2.1 PestalozzistraRBe - WeintraubenstraRe

Radebeul <
StraBenbaulasttrager

# Kreuzungsvereinbarung

BVO GmbH

Baulasttrager
des Schienenweges

MaRnahmetragervertrag

DVB AG

MaRnahmetrager

A

Ingenieurvertrag

\/

Generalplaner -

Y

Versorgungsunternehmen, GKR und DVB AG
mit eigener Planungsbeauftragung

Verwendung der Beitrage anderer

an der Planung Beteiligter

' '

' '

!

' '

Planerische Unterteilung der GesamtmaRnahme in StraRenbau, Ingenieurbau, Gleisbau, Haltestelle, Bahniibergang
Leistungen fiir die Versorgungsunternehmen, landschaftsplanerische AusgleichsmaBnahmen, u.a. - mit Beteiligung der einzelnen Fachplaner
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Die abgestimmte
Vorbereitung der
BaumafBnahme

Mit der genehmigten
Planungsvariante war die
Grundlage zur Realisierung der
angestrebten Ziele gegeben.

Zur weiteren Vorbereitung der
BaumafRnahme wurde eine
Objektvereinbarung zwischen der
Dresdner Verkehrsbetriebe AG,
dem Landkreis Meilken, der Gro-
Ren Kreisstadt Radebeul und dem
Zweckverband Verkehrsverbund
Oberelbe entwickelt und abge-
stimmt. Hiermit wurden Verant-
wortlichkeiten, Vertragsbindungen
und die gegenseitige Information
und Abstimmung fir die geplante
MaRnahme verbindlich geregelt.
Somit war eine eindeutige
Basis gegeben fiir :
e Vereinbarungen zur weite-
ren Ausflihrungsplanung,
e Kompetenzen der Aus-
schreibung und Vergabe,
e Abrechnung der Bauleistungen,
e Zustandigkeiten der Bauober-
leitung und ortlichen Bautiber-
wachung,
e Abnahme-, Ubernahme- und
Gewabhrleistungsmodalitaten.

Es wurden weitere Verein-
barungen hinsichtlich der
Eisenbahnkreuzung am ,Weilten
Ro3” sowie mit den Medientra-
gern zu den Bauleistungen und
der Finanzierung getroffen.

12

Bereits vor Baubeginn wurde im
Mai 2005 den von der Baumal-
nahme betroffenen Anwohnern
und Gewerbetreibenden aber
auch anderen Interessierten durch
Vertreter der Stadtverwaltung
Radebeul in einer 6ffentlichen
Veranstaltung der Umfang der
Baumalnahme vorgestellt.

Nachdem die abgestimmte
Ausfiihrungsplanung von den
Auftraggebern bestatigt vorlag,
wurden die Bauleistungen festge-
legt, in Einzellose aufgeteilt und

es erfolgte die Ausschreibung mit
europaweiter Veroffentlichung.
Als terminliche Voraussetzung fur
die StraRBen- und Gleisbauarbeiten
wurde als separates Baulos gemaf
Ausschreibung und Vergabe

der Abbruch des ehemaligen
,Delikat-Marktes” an der Sldseite
der Meilner Strale realisiert.
Damit und mit den Ergebnissen
der Vergaben konnte im August
2005 die gemeinsame Baumal-
nahme im Abschnitt vor den
Landesbiihnen Sachsen beginnen.




Die konsequente Das engagierte Arbeiten aller am

Baudurchfiihrung Bau Beteiligten ermdglichte einen
zligigen Baufortschritt, welcher in
Die Objektvereinbarung zwischen den Bauberatungen dokumentiert
den an der MalRnahme beteiligten werden konnte, aber auch insbe-
Partnern stellte in der baulichen sondere im Interesse der Nutzer
Realisierung ein praktikables der einzelnen Verkehrsmittel war.
Arbeitsmittel dar. GemaR den Den hauptsachlichen Teil der Leis-
darin enthaltenen Festlegungen tung hatte mit der Vergabe des
zur Kostenteilung und Orga- umfangreichen Bauloses 1 an den
nisation der Bauoberleitung wirtschaftlich glinstigsten Bieter
und Bautuiberwachung nach die Arbeitsgemeinschaft ,, Ausbau
abgestimmtem Organigramm MeilRner Stralle in Radebeul, BA
konnten im geplanten gemein- 2.1”, in welcher die Firmen Eurovia
samen Sinne die erforderlichen VBU aus Dresden, Heinrich Lauber
Arbeiten organisiert, kontrolliert aus Coswig und Dresdner Gleis-
und abgerechnet werden. und StralRenbau aus Radebeul
Auf dieser Basis wurden die tatig waren, zu erbringen.
wochentlichen Bauberatungen Gunstige Witterungsbedingungen
mit allen am Bau Beteiligten bis nahezu Jahresende 2005 und
konstruktiv durchgefiihrt und Optimierungen im Bauablauf
damit die zeitliche Koordi- vor allem auch unter der
nierung der Leistungen unter Mitwirkung anderer beteiligter
Beachtung der technologischen Baufirmen unterstitzten die
Abhangigkeiten ermdglicht. positive Zeitbilanz.

ORGANIGRAMM der Bauoberleitung (BOL)

Ausbau Meiflner Strafe in Radbeul

un d (0] rtl IC h en Ba uu be rwa Ch un g (O B U) BA 2.1 PestalozzistraBBe - WeintraubenstraBe 15.08.05
MaRnahmetrager
Objektvertrage GKR - VU .
< p| GrolRe Kreisstadt WSR
DVB AG o Objektvereinbarung > Radebeul ‘ Versorgungsunternehmen (VU) H
DVB AG - GKR

Beauftragung | Ingenieurvertrag BOL gesamt

Bauoberleitung (BOL) durch OAB GmbH 9 S -
) 9 ( ) . Ing.vertrag durch WSR eigene ortliche Bauiiberwachung
Ingenieurvertrage OBU - DVB AG OBU durch GKR fiir BOL und OBU

Baustellen-
einrichtung/
sicherung

Fahrleitung
Wasastr. /Zillerstr.

Verkehrsfiihrung

- LBP-MaRnahmen
w. d. Bauzeit

Trinkwasser Erdbau + Ausriistung

Erdbau + Ausr.
Abwasser

Gleisbau | ’ StraBenbau

Erdbau + Ausr. | ’

Abriss

LSA Bahnstrom Ingenieurbau

Erdbau ’
| o8 l OB-Ausriistung

| Erdbau | | Erdbau |

Elt.-Ausriistung
Bahnstr. + Hst.

BU-Ausriistung
LSA-Ausriistung




Wichtige Termine des
Bauablaufes

Mitte August 2005

Der Baubeginn des Ausbaus
der Meifiner Stralle zwischen
Pestalozzistralle und Wein-
traubenstralle ist gegeben.

Anfang September 2005
GroRe Erleichterung bei der
Untersuchung des Wurzelverlaufes
der zu schiitzenden Baume

durch den Sachverstandigen
Dieter Moldenhauer. Die zum
Schutz der Hainbuche (Stdseite
MeiRner Stralle) vorgesehene
kostenintensive Geh-Radwegbru-
cke konnte durch eine weitaus
einfachere Losung ersetzt werden.
Aus ahnlichen Griinden der
genaueren Untersuchung konnte
die geplante Wurzelbriicke zum
Schutz der Stieleiche neben der
LoRnitzbachbriicke entfallen.

Ende September 2005
Komplette Fertigstellung des
Einmlndungsbereiches der
WeintraubenstralRe. Damit
Aufhebung der Umleitung des
landwartigen Richtungsverkehrs
Uber das NebenstralRennetz.
Neue Verkehrsfiihrung des
stadtwartigen Verkehrs Gber Wein-
traubenstrafle und Kotzschen-
brodaer StralBe. Landwartiger
Verkehr ab diesem Termin durch
das Baufeld Meiflner StraRe.

Ende November 2005

Nach dem Ausbau der alten
unterirdischen Versorgungsleitun-
gen und der Leitungs-Neuverle-
gung durch die verschiedenen
Medientrager entsprechend des
neuen Stralenquerschnittes
sowie der entsprechenden
Stralenbauarbeiten wurde die
nordliche Fahrspur freigegeben.
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Anfang Dezember 2005
Neubau Bahniibergang auf
einer Lange von etwa 60 m,
Wiederaufnahme des Betriebes
der Schmalspurbahn (war vom

24.10. - 2.12.2005 unterbrochen).

Mitte Dezember 2005
Weitere Verlegung und Umbin-
dung der Medienleitungen
(Wasser, Abwasser, Gas, Strom,
Elektro, 6ffentliche Beleuchtung,
Telekom, Bahnstrom u.a.)
erforderte sowohl standige
Abstimmung unter Beachtung
ortlicher Gegebenheiten als auch
guten Willen der Medientrager
und Baufirmen zur Zusammenar-
beit auf teilweise engem Raum.

Abbruch der alten L6Rnitzbach-
briicke; Errichtung der tragenden
Konstruktion und Abdichtungs-
arbeiten fir die neue Briicke auf
einer Breite von etwa 25 m. Trotz

vorheriger Baugrunduntersuchung

gab es Erschwernisse bei den

Arbeiten an der Nordseite, weil in

Teilbereichen die unvorhersehbar
ungeeigneten Griindungsverhalt-
nisse (Schwemmsand) verbessert

werden mussten. Weitere Behin-
derung des Bauraumes gab es an
der Nordseite durch die neue Lage
der Briicke mit der vorhandenen
Traubeneiche und Rotbuche. Mit
Anderung der Technologie der
Baugrubensicherung und nach
nochmaliger Priifung vor Ort mit
dem Sachverstandigen konnten
die Bedenken zur Standsicherheit
dieser Baume entkraftet werden.




Durch zusatzlichen Wurzelschutz
und sorgfaltiges Arbeiten gelang
der Erhalt dieser beiden Baume.

Abschluss der Gleisbauarbeiten fiir
die StraBenbahn auf einer Lange
von etwa 435 m unter Anlage
eines besonderen Gleiskorpers.

Beguinstigend fir den guten
Baufortschritt waren die vorteil-
haften Witterungsbedingungen,
die ein nahezu ununterbrochenes
Arbeiten bis zum Jahreswechsel
ermoglichten. Mit eintretendem
starkeren und durchgangigen
Frost musste von Januar bis Mitte
Marz 2006 pausiert werden.

Ende Mirz 2006

Abschluss der Fahrleitungsarbeiten
und Wiederinbetriebnahme der
durchgangigen StralRenbahn-
Linie 4. An den Fahrleitungsmas-
ten wurde entsprechend vorheri-
ger Abstimmung gleichzeitig die
offentliche Beleuchtung ange-
schlossen und montiert, somit
mussten keine separaten Beleuch-
tungsmasten angeordnet werden.

Ende Mai 2006

Abnahme der Sicherheitstechnik
und Haltelichtsignalanlage sowie
Inbetriebnahme der Schranken-

anlage fir den Bahniibergang.

Anfang Juni 2006

Freigabe der stidlichen Fahrspur
fir den StraBenverkehr;
Inbetriebnahme der weiteren
Lichtsignalanlagen an den
beiden Knoten Meillner Stralle /
Weintraubenstralte und Meillner
StralRe / Paradiesstrale; Inbe-
triebnahme der neuen zentralen
Haltestelle ,,Landesbiihnen
Sachsen (Weilles Rol})”.

Juli 2006

Mit der gemeinsamen Abnahme
der Bauleistungen war die
Malnahme zwar beendet, jedoch
einige Restleistungen insbeson-
dere im Anpassungsbereich der
Grundstlicke noch zu erbringen.
U.a. waren auch die Einfriedungen
der Grundstuicke der Anlieger
wieder herzurichten, soweit

sie durch die BaumaRnahme
betroffen waren. Hier war oftmals
das Bemuihen von allen Beteiligten
gefragt, eine einvernehmliche
Losung auszufiihren.

Im Zusammenhang mit der
BaumafRnahme wurden dariiber
hinausgehende zusatzliche
Leistungen wie zum Beispiel

die komplette Gestaltung des
Vorplatzes der Landesbiihnen
Sachsen durchgefihrt.

Die Leistungen des Stralen-
begleitgriins als wichtiger Teil
der Stadtgestaltung und zur
Verbesserung des ortlichen
Mikroklimas wurden Ende

2006 abgeschlossen.

Die Streuobstwiese auerhalb
des Baufeldes auf der Flache
neben dem ,LOMA” in Rade-
beul-Zitzschewig, welche als
Ausgleichspflanzung erforderlich
war, wurde bereits im Mai 2006
angelegt und seitdem gepflegt.
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Parallel zu den Bauarbeiten im
direkten Bauabschnitt Meillner
StralBe zwischen Pestalozzistralle
und Weintraubenstralle erfolgten
die hierzu gehorigen weiteren
Leistungen der DVB AG zum
Neubau und zur Anpassung

der technischen Ausriistungen
fur die StraRenbahn. Fir den
Streckenabschnitt Radebeul

war durch den Bau von zwei
Gleichrichterunterwerken in den
Gleisschleifen Radebeul-West
und Radebeul-Ost eine neue
Technologie der StraRenbahn-
energieversorgung moglich.
Durch direkte Einspeisung in

die Fahrleitung in der Nahe der
jeweiligen Gleisrichterunterwerke

und weitere technische Ubertra-
gung wurde die aufwendige alte
Bahnstromanlage ersetzt.

Neben der Erneuerung der Fahrlei-
tungsanlage entlang der Meil3ner
Stralle wurden neue Gleichstrom-
kabel und weitere Schutzrohre
fur das DVB Informations- und
Steuerungssystem weitestgehend
im Gehwegbereich verlegt.
Gleichzeitig wurden die alten
Bahnstromanlagen demontiert.

Informationen zur
BaumafBnahme

Dank des offentlichen Interesses
an der BaumaRnahme war eine
standige Berichterstattung vor

allem in den Tageszeitungen
gewabhrleistet. Gleichzeitig erfolgte
auf diesem Wege die Information
Uber erforderliche Einschrén-
kungen / StraBensperrungen.
Uber die Homepage der Stadt
Radebeul wurden mit dem

Link ,, Aktuelle Mitteilungen

zum Baugeschehen Meilner
StralRe” die wochentlichen
Angaben aktualisiert.

Direkt von Einschrankungen
betroffene Anlieger erhielten

die Nachricht durch Einwurf

von Informationsblattern in den
Hausbriefkasten. Auch an dieser
Stelle nochmals Dank fiir das
Verstandnis aller Betroffenen.

Meilsner Stralie ist dicht

in Radebeul-Mitle rollon dic Bagger
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Zusammenfassender
Uberblick

Notwendigkeit

e Einschrankungen fir die Fahr-
gaste des offentlichen Personen-
nahverkehrs vorwiegend im Hal-
testellenbereich und gegensei-
tige Behinderung zwischen Stra-
Renbahn und Individualverkehr

 AuRerst ungeniigender bauli-
cher und erneuerungsbeddirfti-
ger Zustand der Stral3e an sich
und beeintréachtigte Sicher-
heit besonders im Abschnitt
zwischen Pestalozzistralle
und Weintraubenstralle

e Erneuerungsbedurftige
Kreuzung zwischen Stra-

Ren- und Schmalspur-
bahn am , WeilRen RoRR”

e Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit aller Ver-
kehrsteilnehmer

¢ Verbesserung der Leistungsfa-
higkeit der Verkehrsanlagen

Ausfithrungsplanung

und Ausschreibung
Ingenieurbliro Obermeyer Albis
Bauplan (OAB) aus Dresden
unter Einbeziehung von weiteren
Fachplanern (Ingenieur-Ver-
messungsbiro Dresden GbR,
Baugrund Dresden Ingenieurge-
sellschaft mbH, Schulz Umwelt
Planung Glashutte, EIBS GmbH
Dresden sowie weiterer Fachpla-
ner der einzelnen Medientrager)

Bauzeit
August 2005 bis Juli 2006

Gleisbau, Haltestelle, StraRenbahn, Bahn-
1 ibergang, StralRenbegleitgriin, Ersatzneubau
Briicke, Erdbau fiir Medientrager

Vergabe im Ergebnis der éffentlichen Ausschreibung an

Los Beschreibung Auftragnehmer

ARGE , Ausbau Meiliner StralRe in Radebeul, BA
2.1" ( Eurovia VBU aus Dresden; H. Lauber aus
Coswig und DGS aus Radebeul)

2 Fahrleitung Kleestrale - Gleisschleife Ost Spitzke aus GroRbeeren

3 Erdbau Bahnstrom und Offentliche Beleuchtung | Wolff & Miiller aus Dresden
4 Bahnstrom Ausriistung Elektro Dresden West

5 Hochbau Gleisrichterunterwerk - Ost Swietelsky aus Meilen

6 Ausriistung Gleisrichterunterwerk

Balfor Beatty aus Dresden

7 Hochbau Gleichrichterunterwerk - Zillerstrale

Volkel und Heidingsfelder aus Dresden

8 Fahrleitung Wasastrale - Zillerstralle

Spitzke aus GroRbeeren

9 Abriss Hochbau

BOTHUR GmbH & Co.KG aus GroRenhain

10 Elektro-Ausriistung Bahnstrom/Haltestelle

NordLICHT aus Dresden

" Bahniibergang Ausriistung

Pintsch Bamag aus Dinslaken

12 Lichtsignalanlagen Ausristung

Signalbau Huber aus Wilsdruff

13 Baumfallungen

Cityforest aus Radeberg; RDG aus Radebeul

Ausriistung der Medientrager

eigene Beauftragung durch die Medientrager

Kurzbeschreibung

® Abbruch sowie Wiederherstellung und Neuordnung der Versorgungsleitungen
(Abwasser, Trinkwasser, Gas, Elektro, Telefon und Datenkabel) im Bauabschnitt
auf einer Lange von etwa 435 m

® Neubau der behindertengerechten Haltestellenanlage, welche die zwei bis-
herigen Haltestellen , Weilles RoR” und ,,Weintraubenstrale” zu einer zusam-
menfasst: ,,Landesbiihnen Sachsen (Weiltes Rof3)”

® Neubau der Gleise der DVB AG mit Herstellung eines besonderen Gleiskor-
pers

® Grundhafter Stralenausbau mit neuer Asphaltdecke, Dampfung der Larmbe-
lastung gegentiber der bestehenden Pflasteroberflache, Neubau beidseitiger
Rad- und Gehwege im gesamten Abschnitt

® Separate Abbiegespuren an den Knotenpunkten Paradiesstrafle und Wein-
traubenstralle mit jeweils neuer Lichtsignalanlage

® Neubau einer verkehrssicheren Gleiskreuzung der Stral3enbahn mit der Schmal-
spurbahn

® Abbruch und Ersatzneubau der Briicke tiber den LoRnitzbach

® Cestaltung des StralRenverkehrsraumes durch StraRenbegleitgrin; Schutz der
vorhandenen Baume durch besondere Maflnahmen und Neupflanzung von
Baumen im Baufeld, Anlage einer Streuobstwiese als Ausgleichspflanzung

® Neubau und Anpassung der technischen Ausriistungen (Fahrleitungsanlage,
Bahnstromversorgung sowie Gleichrichterunterwerke und 6ffentliche Beleuch-
tung)

Baukosten

Die MalRnahme hat ein Gesamtinvestitionsvolumen von ca. 8,2 Mio EUR,
der Anteil fur die Stadt betragt dabei ca. 3,3 Mio EUR.

Fur die anteiligen zuwendungsfahigen Baukosten und die Kosten des Grund-
erwerbs, welcher fir den Ausbau des offentlichen Personennahverkehrs
erforderlich ist, wurden Zuwendungen vom Regierungsprasidium Dresden auf
der Grundlage des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG) bewilligt.
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Radebeul-Mitte - die begleitenden
stadtebaulichen MaBnahmen

Die BaumalRnahme Ausbau Meil}-
ner Stralle im Abschnitt zwischen
Pestalozzistralle und Weintrauben-
stralRe erforderte zusammen mit
der StraBen- und Verkehrsplanung
auch die Gestaltung des anschlie-
Renden stadtischen Raumes unter
asthetischen und stadtebaulichen
Aspekten. Diese Gesamtkon-
zeption wurde durch das Biro

SAl Scharrer Architekten und
Ingenieure aus Radebeul erstellt.
Die im Baufeld erforderlichen
geringfligigen Anpassungen auf
Grund ortlicher Besonderheiten
wurden innerhalb des gemein-
samen Bauvorhabens mit umge-
setzt. Auch die komplette Gestal-
tung des Vorplatzes der Landes-
biihnen Sachsen konnte in diesen
Prozess mit integriert werden.

Neben der Notwendigkeit aus der
Baumalinahme heraus erfiillte die
Stadt Radebeul mit der vollstandi-
gen Umsetzung dieser erganzen-
den MalRnahmen in konsequenter
Weise auch den Anspruch der
gestellten Ziele aus der Werkstatt-
ausstellung Radebeul-Mitte nach
einem ,interessanten lebendigen
und urbanen Stadtraum”.

Die folgenden Leistungen wurden

durch eigene Organisation

der Stadt Radebeul realisiert,

waren im Vorfeld mit allen

Beteiligten abgestimmt und

gehorten zum informativen Teil

der Planfeststellungsunterlagen:

¢ Gestaltung des Vorplatzes
der Landesbiihnen Sachsen

® Neubau des Parkplatzes P 1
zwischen Meilner StralRe
und Roseggerstralte

® Neubau des Parkplatzes P 2
Weintraubenstralle

® Neubau des Parkplatzes P 3
Schuchstralle

® Neubau der Zufahrt fir die
Theaterwerkstatten der Lan-
desbiihnen Sachsen

® Gestaltung des Skulpturenparks

Enbaurd

\

Ausbau Meilner StraBe in Radebeul BA lla - Stadtebauliche Begleitmalinahmen
Froifichangestalungskonzep! Park

me Varanbe 3 Baubeschiul

Stand 34,05 2005

At rapr bl LAl Brrgever durdsdaen + beguermeurs Onede Beipivada 87 (7004 Rateiei - Uisgh Srpgey Lo naSsan e Ciasdesgimsivala T &2 77 Deesoesd
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Gestaltung des Vorplatzes
der Landesbiihnen Sachsen

Neubau des Parkplatzes P 1
zwischen MeiBiner Strafe
und Roseggerstralle

Notwendigkeit:

Die Baugrenze des Planfeststel-
lungsbeschlusses endete ca. 5 m
vor dem Gebaude der Landesbiih-
nen Sachsen vor der bereits vor-
handenen Baumreihe. Damit ware
in der Gestaltung der Freiflache nur
eine unvollkommene Leistung in
diesem zentralkulturellen Bereich
Radebeuls moglich gewesen.

Nach mehreren Abstimmungen
und Bestatigung durch den
Stadtentwicklungsausschuss wurde
daher eine Erganzungsplanung
erarbeitet, welche eine ganz-
heitliche Flachengestaltung mit
einer qualitativ ansprechenden
Stadtmoblierung vorsah.

Planung und Ausschreibung:
Zusammenarbeit zwischen
Obermeyer Albis Bauplan aus
Dresden (OAB) und SAIl Scharrer
Architekten und Ingenieure aus
Radebeul als Ergdnzungs- und
Anpassungsplanung

Ausfiihrung im Zuge der
Bauarbeiten des BA 2.1 durch
ARGE , Ausbau MeilRner StralRe in
Radebeul, BA 2.1” ( Eurovia VBU
aus Dresden; H. Lauber aus Coswig
und DGS aus Radebeul)

Kurzbeschreibung

¢ Gestaltung wurde im Vorfeld
ausfuhrlich abgestimmt

¢ Gestaltung des FuRweg- und
Radwegbereiches auf einer Flache
von ca. 90 x 10 bis 12 m mit
rechteckigem ant hrazitfarbigem
Plattenbelag

¢ Ausgleich der gegebenen Hohen
und Anpassung an die vorhandene
Sttitzmauer Schuchstrafle durch
Fertigteilstufen und Einbeziehung
der vorhandenen Schaukasten;

¢ In Fortfiihrung der Achse der
zweiten Baumreihe: Ergan-
zung mit Saulenleuchten bis
zum Ubergang in den Park,
weitere Stadtmoblierung des
Bereiches vor der Theaterkasse
und Tourist-Information.

Notwendigkeit

Mit dem Neubau dieses Parkplat-
zes wurde der Ausgleich fur die an
der Meifiner Stralle entfallenden
PKW-Stellplatzflachen geschaffen.
Der Parkplatz ist Ausgangs- und
Anlaufpunkt fur Touristen der
Stadt Radebeul und dient der
infrastrukturellen Verbesserung
der Radebeuler Mitte durch
Anbindung des motorisierten
Individualverkehrs an den
offentlichen Personennahverkehr
(Umsteigemoglichkeiten StralRen-
bahn und Schmalspurbahn) sowie
Erreichbarkeit der Tourist-Informa-
tion und der kulturellen Einrich-
tungen in der Stadt Radebeul.

Planung und Ausschreibung
SAIl Scharrer Architekten und
Ingenieure aus Radebeul

Vergabe im Ergebnis der
offentlichen Ausschreibung
an STR Strallen- und Tiefbauge-
sellschaft Radebeul GmbH
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Kurzbeschreibung

Flache wurde nach Abbruch
des ehemaligen ,,Delikat-Mark-
tes” zwischenzeitlich als Bau-
stelleneinrichtung und provi-
sorischer Parkplatz genutzt
hauptsachliche Zu- und Ausfahrt
an der MeilRner StralRe, auch an
der Roseggerstralle moglich

60 PKW-Stellplatze, hier-

von 2 behindertengerecht
Erganzung des touristischen
Informationssystems (Anord-
nung direkt vor der Tourist-
Information und Theater-

kasse sowie als Vorwegweiser
am Park)

Baukosten

ca. 165.000 EUR

Fir dieses Vorhaben wurde beim
Regierungsprasidium Dresden

ein Antrag auf Zuwendung
gestellt. Mit der Bewilligung
wurde der Bau des Parkplatzes aus
Mitteln der Gemeinschaftsaufgabe
.Verbesserung der regionalen
Wirtschaftsstruktur” durch den
Freistaat Sachsen gefordert.

Bauzeit
September bis Oktober 2006

Neubau des Parkplatzes P 2
Weintraubenstra3e
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Notwendigkeit

Der Neubau dieses Parkplatzes
dient als Ausgleich fir die an
der MeilRner StralRe entfallenden
PKW-Stellplatzflachen und
wurde nach Erwerb des
Grundsttickes vom Freistaat
Sachsen an der Meifner Stra-
Re/WeintraubenstraBe moglich.

Planung und Ausschreibung
SAI Scharrer Architekten und
Ingenieure aus Radebeul

Vergabe im Ergebnis

der oéffentlichen
Ausschreibung an

Eurovia VBU GmbH aus Dresden

Kurzbeschreibung

* 14 PKW-Stellplatze, tagstiber
vorrangig zum Kurzzeitparken,
hiervon 2 behindertengerecht

e Beachtung des vorhandenen

Baumbestandes bei der Planung

und Bauausfiihrung, Ergan-

zung durch Neupflanzungen
e Ein- und Ausfahrt Gber

Weintraubenstralle

Baukosten
ca. 44.000 EUR

Bauzeit
Dezember 2005 bis Marz 2006

Neubau des Parkplatzes P 3
SchuchstraBe

Notwendigkeit

Ausgleich fir die entfallenden
PKW-Stellplatzflachen vor den
Landesbiihnen Sachsen.
Forderung im Rahmen der
Abstimmung zur Bauerlaubnis
durch den Eigentimer des
Grundstiickes der Landesbihnen
Sachsen (Freistaat Sachsen,
Staatsbetrieb Sachsisches Immobi-
lien- und Baumanagement - SIB).

Planung und Ausschreibung
SAl Scharrer Architekten und
Ingenieure aus Radebeul

Vergabe im Ergebnis

der offentlichen
Ausschreibung an
Bietergemeinschaft ARGE
Zufahrt Theaterwerkstatten
Landesbiihnen Sachsen
(Eurovia VBU aus Dresden und
Heinrich Lauber aus Coswig)

Kurzbeschreibung

* 24 PKW-Stellplatze, hiervon 18
fir das Personal der Landes-
biihnen Sachsen und 6 zum
allgemeinen Kurzzeitparken

e die erforderlichen Flachen
entstanden durch Abtren-
nung von den Grundstiicken
entlang der Schuchstrale

o teilweiser Abbruch und Wieder-
aufbau der Natursteinmauern

e Bau einer neuen Fahrrad-
unterstellmoglichkeit

Baukosten
ca. 80.000 EUR

Bauzeit
August bis September 2005



Neubau der Zufahrt fiir
die Theaterwerkstitten der
Landesbiithnen Sachsen

Planung und Ausschreibung
Planungsbiiro Ingenieur-Consult
GmbH (IKD) aus Dresden

;tmm’! !IIII!I!!.'.."“"

Notwendigkeit

Die gednderte Verkehrskonzeption
infolge des Ausbaus der Meifiner
Stralle vor den Landesbiihnen
Sachsen machte den Neubau

der neuen Zufahrt erforderlich.

Es war absehbar, dass die Betriebs-
fahrzeuge der Landesbihnen
Sachsen aus Richtung MeilRen
nicht mehr zum Grundsttick

an der Schuchstralle gelangen
konnten. Gleichzeitig war wegen
der neuen Haltestelle und des
daneben befindlichen Stadtparks
der Riickbau der Zufahrt zum
Grundstlick Meilner StraRe 150
(ehemalige Polizeiwache) von der
Meillner StralRe aus erforderlich.

Vergabe im Ergebnis

der offentlichen
Ausschreibung an
Bietergemeinschaft ARGE
Zufahrt Theaterwerkstatten
Landesbiihnen Sachsen
(Eurovia VBU aus Dresden und
Heinrich Lauber aus Coswig)

Kurzbeschreibung
e Abbruch einer alten Baracke

und Beseitigung von Wildwuchs

e Bau der neuen Zufahrt
von der Paradiesstralle
bis zur Schuchstralte

e Oberflache der Zufahrt
aus Splittmastixasphalt

¢ Versickerung des Oberfla-
chenwassers iber Rigo-
len auf dem Grundstiick

e Einbau von drei neuen Toren

e Abbruch des Schauers der The-
aterwerkstatten zur Herstel-
lung des neuen Zuganges zum
Grundstiick Meil3ner Strafle 150
und Ersatzneubau einer Schutz-
dachkonstruktion zur Fertigung
der Theaterkulissen fir die
Theaterwerkstatten

e Beachtung des vorhandenen
Baumbestandes bei der Planung
und Bauausfiihrung, Ergan-
zung durch Neupflanzungen

Baukosten
ca. 94.000 EUR

Bauzeit:
August bis September 2005

Anmerkung

Mit dieser neuen Zufahrtsstralle
bestand vor allem auch wahrend
der Bauarbeiten an der Meillner
StraRe die Moglichkeit der
Erreichbarkeit des Grundstiickes
und damit technologische
Sicherung des Spielbetriebes
der Landesbiihnen Sachsen.
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Gestaltung des
Skulpturenparks

Grundsatzlich basiert die Planung
fur die neue Gestaltung des Skulp-
turenparks auf der stadtebauli-
chen Gesamtkonzeption, welche
durch SAIl Scharrer Architekten
und Ingenieure aus Radebeul
erarbeitet wurde. Die Flache des
ehemaligen kleinen Stadtparks
wurde mit der BaumalRnahme
»~Ausbau Meillner Stralle” zuguns-
ten der neuen Haltestelle fur die
StraRenbahn etwas reduziert.
Zur Einordnung von kiinstle-
rischen Arbeiten wurden in
Zusammenarbeit mit Radebeuler
Kiinstlern Uberlegungen ange-
stellt, die in der Ortlichkeit disku-
tiert und vorabgestimmt wurden.
Ergebnis dieser Uberlegungen
war, dass auf Grund der relativ
geringen Dimensionen des Parks
(etwa 100 m lang und zwischen
18 m und 30 m breit) und der
unmittelbaren Nahe zur Meil3ner
StralRe verschiedene Skulpturen
nicht den erwiinschten Rahmen
erhalten werden und man sich
deshalb auf eine grolere Figur
als Gemeinschaftsarbeit mehrerer
Kinstler beschranken sollte.

Der Standort dieser Figur wurde
gegeniiber dem Eingang der
Landesbiihnen Sachsen neben der
Schuchstralle festgelegt, wo einst
die Wilhelm-Pieck-Biste stand.
Die Umsetzung der gemein-
samen Entscheidung wird

noch einen gewissen Zeitraum

in Anspruch nehmen.

Die Parkgestaltung wird jedoch
unabhangig von der weiteren
kiinstlerischen Umsetzung

einer Skulptur durchgefiihrt.

Die Planung sieht ausgehend von
der SchuchstraBe die Fiihrung
eines Hauptweges vor, welcher
am Beginn mit Sitzmdglichkeiten,
Uberdacht durch eine Pergola,
entsprechend breit gestaltet ist
und sich bis zur Paradiesstralle
verjiingt. Die vorhandenen Baume
und Straucher des Parks werden
zum grof3en Teil erhalten und
durch Neupflanzungen geordnet.
Der Hauptweg wird verbunden
mit farblich abgesetzten
Verbindungswegen von der
Haltestelle an der MeilRner Stralle
sowie von der Paradiesstrale.

MeiRner StralRe : oy

Neue Haltestelle
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Die Umsetzung dieses Konzeptes
erfolgt im Jahr 2007 und wird
vor allem fiir Theaterbesucher
ein attraktives Angebot zum
Verweilen in den Pausen aber
auch fir alle anderen Interes-
sierten sein. Diese MaRnahme
rundet die Gesamtgestaltung
des Bauvorhabens ab.

ParadiesstraBe



Die erreichten Resultate

Vor der BaumaBnahme

In diesem Abschnitt der Meillner
Strale war der Ausbaustandard
durch Beeintrachtigungen fir alle
Teilnehmer mit gegenseitigen
Behinderungen vor allem zwi-
schen Individual- und &ffentlichen
Personennahverkehr gekennzeich-
net und der bauliche Zustand der
StralBe mittlerweile ungeniigend.

Nach der Fertigstellung

e OPNV und Individualver-
kehr werden durch die neuen
Verkehrsanlagen untereinan-
der abgestimmt gefiihrt.

e Mit der neuen StraRenbahn-
haltestelle wird das bequeme
Ein- und Aussteigen sowie das
Umsteigen von der Straflen-
bahn in den Bus ohne Behin-
derung des sonstigen flieRen-
den Verkehrs ermoglicht.

e An den beiden Enden der
neuen Haltestelleninseln
sind Moglichkeiten der
sicheren StraRenquerung
durch FuBganger gegeben.

Mit der erneuerten Schie-
nenanlage und dem Ersatz

des StralRenpflasters durch
Asphalt hat sich die von der
StralRe ausgehende Larm-
belastung verringert.

Durch die Anlage gesonderter
Abbiegespuren fiir den moto-
risierten Individualverkehr

an den beiden Knotenpunk-
ten Meil¥ner Stralle/Paradies-
stralle und Meilner Stralle/
WeintraubenstralRe wurden

die Verkehrsstrome entfloch-
ten und die Leistungsfahigkeit
der Verkehrsanlage erhoht.

Fur Radfahrer stehen beidseitig
neue Radwege zur Verfligung.
Die Verkehrsteilnahme fur
behinderte und beson-

ders schutzbedurftige Men-
schen wurde erleichtert.

Die Sicherheit aller Verkehrsteil-
nehmer wurde insbesondere
durch die neuen Sicherungs-
anlagen (Lichtsignalanlagen
und Sicherung Bahnilibergang)
sowie die neue Gleiskreuzung
am ,WeilRen RoRR” verbessert.

¢ Mit der Erneuerung der Anla-
gen der Medientrager wurde
gleichzeitig eine Neuord-
nung des unterirdischen Bau-
raumes und Dimensionie-
rung nach aktuellen techni-
schen Parametern maoglich.

¢ Die technischen Ausriistungen
fur die StraRenbahn entspre-
chen nach der BaumaRRnahme
den heutigen und kiinftigen
Anforderungen an eine leis-
tungsfahige Anlage des offent-
lichen Personennahverkehrs.

Damit wurden die wesent-

lichen Planungsziele des
Ausbauvorhabens erreicht.
Zusammen mit den stadtebauli-
chen BegleitmalRnahmen haben
die Trager des Vorhabens einen
bedeutenden Planungsabschnitt
in die Realitat umgesetzt und den
zukinftigen Bestand von Stralen-
und Schmalspurbahn gesichert.
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